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SNCF Réseau en
Bourgogne-Franche-Comté




SNCF Réseau engagé dans la modernisation
des infrastructures ferroviaires dans notre région

Le ferroviaire est un des modes de transport les + durables avec seulement 0,3%
des émissions de gaz a effet de serre. D'ou |'importance de développer la part du
train dans les mobilités des voyageurs et des marchandises

Le train permet de concilier mobilités et préservation de notre planéte.

SNCF Réseau, gestionnaire du réseau ferré national, est pleinement engagé dans la
modernisation et larégénération du réseau ferroviaire avec 421 M€ d’'investissement
en travaux pour 2023 en Bourgogne-Franche-Comté dont 163 M€ cofinancés
par I'Etat et le Conseil Régional de Bourgogne-Franche-Comté (soit + de 40% par

A titre d’exemple, la modernisation de la ligne
B Nevers-Dijon représente un enjeu majeur avec
Bl 137 M€, dont 62 M€ cofinancés par I'Etat et
la Région, la plus grosse opération réalisée en
= Bourgogne-Franche-Comté depuis la construction
des 2 Lignes a Grande Vitesse.

Les investissements réguliers sont primordiaux pour maintenir la qualité du réseau
ferroviaire et des circulations.

I o= ls Pourrappel, le réseau francgais a entre 30 et 50 ans d’dge en moyenne
ifmmmls selon les sections contre 15 ans en Suisse et 17 ans en Allemagne.
0| I

Avec le soutien de I'Etat et du Conseil Régional Bourgogne-Franche-Comté,SNCF
Réseau a pour ambition de réaliser 350 M€ de travaux annuels en moyenne
durant les 10 prochaines années a venir.

Notre Objectif :

investir dans un réseau toujours plus performant avec 3 fondamentaux

INVESTIR DANS
LES NOUVELLES
FONCTIONNALITES

RENFORCER AMELIORER
LA SECURITE LA REGULARITE
DES CIRCULATIONS W DES TRAINS

DU RESEAU

9 MILLIONS
DFEUROSHINVESHIIS
EN 2023

247 MILLIONS 123 MILLIONS
DAEY RO SEINWVESTIS D'EUROS* [INVESTIS
EN 2023 EN 2023

* Ne concerne que les chantiers supérieurs a 1 M€



SNCF Réseau, acteur économique
majeur en Bourgogne-Franche-Comté

En investissant sur la modernisation du réseau et en recrutant une centaine de
personnes par an, SNCF Réseau est un acteur majeur du dynamisme économique
et de I’'emploi local.

Plus de 70% de nos commandes liées
aux travaux ont été passées aupres
g8 de 694 PME et entreprises locales en
& Bourgogne-Franche-Comté en 2022.

Notre objectif pour 2023 : dépasser les
700 entreprises locales partenaires.

SNCF Réseau soutient également la politique
d'achats solidaires avec environ 1 M€
d'achats effectués sur le territoire régional.

SNCF Réseau, acteur du
développement durable

En Bourgogne-Franche-Comté, SNCF Réseau dispose d'un maillage territorial dense
permettant de faire circuler 18 500 trains de marchandises en moyenne par an.
Notre objectif : augmenter le trafic fret gréace a des atouts majeurs comme le
centre de triage stratégique de Gevrey (21), le réseau capillaire trés dynamique...

SNCF Réseau s'est engagé dans plusieurs partenariats en faveur de |'environnement
avec la Chambre d'Agriculture de C6te-d’'Or, la Fédération Régionale des Chasseurs,
la Fédération de Péche de Cote-d’Or et innove avec notamment la mise en place
d'aménagements sur les voies (Strail Grid), d’effaroucheurs sonores, d'échaliers
pour éviter les heurts avec les animaux...

SNCF Réseau accompagne également la Région Bourgogne-Franche-Comté dans le
développement du train a hydrogéne.
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SNCF Réseau en action pour
régénérer et moderniser

le réseau ferroviaire en
Bourgogne-Franche-Comté
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Focussurdesopérationsmajeures
du second semestre 2023
I e T

-Renforcer la
Renouvellementdelavoie, TR des
d'ouvrages hydrauliques, [l gall =R ST S
de passages a niveau et
mise en accessibilité de
2 gares (Montchanin et SN NRACT A
Decize) régularité des

trains

Modernisation de
la ligne Nevers (58)
— Montchanin (71)| 137 M€
et Montchanin -
Chagny (71)

Renouvellement de |la

Modernisation de voie, modernisation des EEUENEE-ILL-T 00 F
la ligne entre Les 9 M€ installations électriques EXXLIARL: des
Laumes et Dijon et du tunnel de Blaisy ESIZAIERIE-TLE

(21)

-Améliorer la

régularité des
trains et la
performance
du réseau

Modernisation de la
signalisation  entre
Fain-lés-Montbard| 22,6 M€
(21) et Nuits-sous-
Ravieres (89)

Moderniser la signalisation
sur 24 km, les installations
électriques et installer des
nouveaux centres techniques

L'Axe Paris-Lyon-Marseille (PLM) Nord

Les trains circuleront normalement:

®* Du lundi au jeudi aux heures de pointe matinée / soirée
e Chaque vendredi

e Les samedis matins et dimanches aprés-midi

Les coupures 2023 sur PLM Nord occasionneront toutefois l'interruption des
circulations ferroviaires entre Dijon et Laroche-Migennes :

- Du lundi au jeudi de 10h00 a 17h00, du 18/09 au 05/10
- Chaque week-end du samedi 12h au dimanche 12h du 23/09 au 22/10
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Zoomsur 2 chantiersemblématiques
en faveur de I'amélioration de la
performance du réseau

SNCF Réseau a pour objectif de construire un réseau haute performance pour la
région Bourgogne-Franche-Comté avec 2 programmes * de grande ampleur :

Le déploiement de la Commande Centralisée du Réseau de

Dijon avec notamment la modernisation de la signalisation
entre Fain-lées-Montbard (21) et Nuits-sous-Raviéres (89)

Ces travaux consistent a moderniser toutes les installations de signalisation de la
ligne entre Fain-lés-Montbard et Nuits-sous-Ravieres qui seront télécommandées
depuis la Commande Centralisée du Réseau de Dijon (CCR).

lls permettront d’améliorer la régularité des circulations, de veiller au bon
fonctionnement des installations en temps réel et d’'informer plus efficacement les
clients en gare.

Cette régénération, prévue jusqu’en 2025, consiste notamment a dérouler 120
kilometres de cables, poser 21 centres techniques préfabriqués, démolir les anciens
batiments techniques, remplacer 43 nacelles de signalisation, motoriser des appareils
d'interruption caténaire, moderniser les installations télécom et énergie...




La modernisation de la LGV Paris-Lyon (LGV +)

Ce projet majeur sur la Ligne a Grande Vitesse Paris-Lyon a pour objectifs de
développer le trafic sur cette LGV, axe le plus circulé de France, et de faciliter
I'arrivée de nouveaux opérateurs ferroviaires.

L'opération consiste a :

» moderniser la signalisation pour passer 13 trains par heure en
N z heure de pointe a 14 trains par heure dés 2025 et 16 trains par
heure a horizon 2030, tout en apportant une meilleure régularité

z R » centraliser le pilotage de I'ensemble de la ligne depuis un lieu
unique

» renforcer |'alimentation électrique pour assurer une hausse
potentielle de 25% du trafic

e e WPPIRARE

s =}

Les travaux réalisés tout au long de |'opération permettront :

- le remplacement de 58 postes d’enclenchement le long de la LGV qui servent a
commander les aiguillages de la ligne

- le déploiement du systéme de signalisation européen ERTMS (European Rail Traffic
Management System)

- I'installation de la Commande Centralisée du Réseau (CCR) pour piloter la ligne de
Marne-la-Vallée a Lyon depuis une extension du batiment abritant la CCR de Lyon

-l'augmentation de la puissance électrique (avec|'ajout de postes autotransformateurs)
- la construction d'un nouveau centre de supervision de |'alimentation électrique (CSS)

Tous ces travaux sont réalisés de fagon transparente pour les voyageurs hormis
la phase finale de mise en service de la salle d’exploitation LGV (CCR + CSS) qui
nécessite une coupure des circulations de 4 jours (du samedi 9 au mardi 12 novembre
inclus) de la ligne de Paris et Marne-la-Vallée au sud de Valence.

Au total, ce projet représente un investissement global de

Cofinancé par

présde 820 M€, dont 125 M€ financés par |’"Union Européenne. runion suropéenne

12



03.

Les conséquences sur les
circulations voyageurs au

2nd semestre 2023 et en 2024

13
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2023
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DATES DE COUPURES 2023

MOYENS DE
SUBSTITUTION

2) Modernisation
dg la ligne Lure (70)
- Epinal

4) Modernisation
de la ligne entre
Les Laumes et Dijon

Du lundi 10 juillet au samedi 2
septembre (6h du matin)

Service d’'autocars
mis en place
durant la période
de travaux

Service d’autocars

mis en place durant
cette période entre
Belfort-Vesoul et
Lure-Epinal

Service d’'autocars
mis en place durant
cette période :

- Dijon-Les Laumes
- Dijon-Laroche-Migennes
- Dijon-Auxerre

-Laroche-Migennes-
Avallon

-Laroche-Migennes-
Clamecy

- Laroche-Migennes-Sens

-Laroche-Migennes-
Montereau




LIGNES

DATES DE COUPURES 2024

Du lundi 4 mars au jeudi 31 octobre 2024

Du Mardi 13 aoit au jeudi 13 décembre 2024
en semaine de 9h30 a 17h30

4 jours de coupure :
du samedi 9 au mardi 12 novembre 2024

Du samedi 16 mars a 11h30 au dimanche 17
mars 2024 a 11h30

2 week-ends de coupure en 2024 :
® 16 et 17 mars
e 2 et 3 novembre

M - Du lundi 13 mai au 5 juillet 2024 en semaine

de 9h a 17h
- 1 week-end de coupure les 25 et 26 mai 2024

3 week-ends de coupure en 2024 :

e Vendredi 15, samedi 16 et dimanche 17 mars
2024

e Samedi 31 aolt et dimanche 1er septembre

e Samedi 7 et dimanche 8 septembre

1 week-end de coupure le samedi 21 et
dimanche 22 septembre 2024

1 week-end de coupure le samedi 23 et
dimanche 24 mars 2024

1 week-end de coupure en 2024 :

Bl - Vendredi 18, samedi 19 et dimanche 20

octobre



Les flux principaux de voyageurs

restent préserveés

Ces chantiers entraineront des interruptions de circulations ferroviaires en journée et/ou le
week-end. Néanmoins, ces coupures étant prévues en coeur de journée (10h-17h) et de week-
end (samedi 12h au dimanche 12h), elles permettent de préserver les pics d'affluence de
voyageurs (abonnés de travail, déplacements loisirs pour le week-end...).
A v | >

_ Les capacités de places offertes dans les TER circulant avant ou
aprés la coupure sont alors renforcées (doublage de rames, trains
supplémentaires) afin de garantir les déplacements des voyageurs
durant ces périodes de concentration des flux.

Pour les personnes qui souhaitent toutefois voyager durant les phases
de coupure de la ligne, SNCF Voyageurs met en place un plan de
substitution routiére.

Les services de prise en charge des personnes en situation de handicap
ou a mobilité réduite (Accés TER) sont assurés durant les travaux.

TN

SNCF Voyageurs TER renforce son dispositif
d’'information avant et pendant les travaux

~

Les abonnés ayant communiqué leurs coordonnées sont| PeurtouteinformationTER (horaires, services..)
informés par mail / SMS des interruptions des circulations et | ¢, #lehone : tobigo 2003 01 29 29

du lundi au samedi (de 7h 4 20h)

de la mise en place du service de substitution par autocar. Internat:
= Ste Mobige smaruomabigofr
Fossil 2 CI&8r une Communaute

ge

Les traditionnels canaux d'information sont également mis
a jour:

Infermations dans les gares de la région
Bourgogne-Franche-Comté

Q Appli Mobigo {appliecation gratuits)

Ratrouver-nous agalement sur @TER_BFC_Trafic

. J
SNCF Voyageurs TGV adapte son plan de transport

- Du lundi au jeudi :
e a destination de Paris, le dernier train avant la coupure pour travaux le matin arrive a
11h08. A partir de 18h42 (horaire d'arrivée a Paris), les circulations reprennent normalement.
Par ailleurs, le dernier TGV sera amorcé a Mulhouse au lieu de Besancon pour une arrivée a
Paris a 22h04.
® au départ de Paris, 2 TGV sont proposés avant la coupure travaux : un TGV a 6h52 qui sera
prolongé jusqu’a Mulhouse et un TGV a 7h56 a destination de Dijon et Dole.
e a partir de 17h18, les circulations reprennent normalement.

- Le vendredi, I'ensemble du plan de transport nominal sera assuré.

- Le week-end, environ 1 TGV sur 2 circulera avec une coupure du samedi 12h au dimanche 12h.

Des mesures spécifiques mises en place pour les clients TGV pendant les travaux
Le renforcement prévu de la capacité des TGV qui circuleront permettra d'offrir

les trois-quarts des places disponibles en service normal a I'ensemble de la clientéle.
Par ailleurs, les trains empruntés par la clientele abonnés sont préservés. SANCF|

Les horaires proposés a nos clients integrent déja ces modifications. VOYAGEURS
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04.

La Réegion, acteur majeur en
matiére de transports et
d’infrastructures
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La Région finance les investissements dans le réseau

- ferroviaire national dans le cadre du Contrat de Plan Etat-
REG ION Région (CPER). Depuis 2020, ces interventions sont guidées
par le protocole Ligne fines de desserte du territoire qui

Bo U Rcoc N E répartit la charge d’investissement entre I’Etat et la Région.

_ Ainsi, pour les besoins de régénération du réseau,

FRANCHE I’'Etat et SNCF Réseau prennent en charge la totalité des

= investissements sur les lignes du réseau structurant, tandis

COMTE que la Région intervient au c6té de I'Etat ou bien seule sur
les lignes d’intérét local ou régional.

Ces investissements réguliers permettent de maintenir a niveau les lignes qui risqueraient
de subir des ralentissements voire des suspensions dans le cas ou I’état de la ligne remettait
en cause la sécurité des circulations.

Les transports, les mobilités etles infrastructures s’affirment comme |'une des compétences
prioritaires de la collectivité. Outre son réle de chef de file en matiére d'intermodalité et
de transports régionaux, la Région méne une politique d’'investissements soutenus pour
offrir des services de qualité accessibles au plus grand nombre. Elle maintient et amplifie
ses engagements financiers, en direction des infrastructures ferroviaires.

Garantir qualité, sécurité et respect des temps de voyage en TER, c'est pour la Région effectuer
des investissements réguliers sur les voies ferrées. Une nécessité également pour la pérennité
des lignes.

Ainsi, la Région, aux cotés de |I'Etat, est un partenaire majeur de SNCF Réseau, dans la
modernisation du réseau ferroviaire

e avec 30,4 M€ d’'investissement pour 2023 en Bourgogne-Franche-Comté.

Par ailleurs dansle cadre de sa stratégie d'investissement, et afin d’améliorer les services apportés
aux voyageurs dans les gares (confort, information, intermodalité, sGreté/sécurité, déplacement
valorisation de |'espace et du patrimoine), la Région est engagée dans la rénovation des 200
gares et haltes de Bourgogne-Franche-Comté :

e des investissements financés a 100 % par la collectivité

® et estimés a 42 millions d'€ sur 8 ans, soit une moyenne de 5,25 millions d'€ par an.

D'autre part, au titre de la mobilité multimodale, la Région, aux c6tés de I'Etat, méne un vaste
programme de mise en accessibilité des gares régionales aux personnes a mobilité réduite,
dans le cadre du Contrat de plan Etat Région.

e Au total, se sont plus de 39 M€ de 2015 a 2022 engagés par la collectivité pour
|"'adaptation des gares nationales et une poursuite de ces investissements qui sera
programmée sur le CPER 2023-2027.

® 18 gares, sur les 33 ciblées comme prioritaires, ont déja été livrées. Les autres sont en
travaux ou a |"étude

La collectivité meéene également des efforts de financement en matiére de maintenance et de
modernisation de son parc de matériel ferroviaire roulant.
* 16 automoteurs neufs de type Régiolis ont été mis en service depuis 2019
e pour un investissement global de 188 M€
* 8 rames complémentaires seront livrées a partir de 2023 pour un
investissement complémentaire de 100 M€.

De maniére plus globale, les mobilités et les infrastructures sont un des axes majeurs
des interventions de la Région. Elles représentent plus de 40 % du budget régional. En
2023, la Région mobilise plus de 634,7 M€, au titre de sa politique mobilités (503,9 M€)
et infrastructures (130,8 M€).
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Les chiffres clés

TER MOBIGO

La Bourgogne-Franche-Comté compte 587 circulations
quotidiennes de trains reglonaux, 17 lignes ferroviaires,

M e AR ) v S A I e A5
o = E A B R
™ t “" “al kﬂl‘ ":;
L 4 1
NESTRAMN IR AL A

public en Bourgogne-Franche-Comté, le train est le mode [ ¢
de transport pertinent pour les moyennes et longues
distances ainsi que les déplacements massifiés.

F LIGNES ROUTIERES MOBIGO
i /

Le réseau de lignes routiéres interurbaines Mobigo
ION est composé de 92 lignes desservant le territoire en

REG complémentarité du réseau TER Mobigo. Au total, plus de
1,9 M de voyages en 2022 et 10,9 M de kilomeétres réalisés.
WURGOGNE‘La Région Bourgogne-Franche-Comté organise et finance

FRAN les transports scolaires sur les territoires* de la Coéte-d'Or,
\ CH du Doubs, du Jura, de la Nievre, de la Haute-Saéne, de la
%E Sadne-et-Loire et de |'Yonne.

Les éleves ayants-droits sont transportés pour partie sur le réseau TER Bourgogne-Franche-
Comté (5 700 éleves transportés), les lignes régulieres MOBIGO (11 000 éleves) et par plus de
2 900 circuits spéciaux scolaires (107 400 éleves). Ainsi, ce sont plus de 126 000 éléves qui
sont transportés chaque jour ou aidés par la Région Bourgogne-Franche-Comté.

*Le Syndicat Mixte des Transports en Commun (SMTC) du Territoire de Belfort ainsi que les villes couvertes par un

réseau urbain (autorités organisatrices de la mobilité) organisent leur réseau sur leur territoire et définissent leurs
propres regles de prise en charge.

UN RESEAU MODERNE ET ADAPTE

Routes, voies ferrées, gares, pistes cyclables... la Région méne une politique d’investissements
sans conséquent pour offrir des services de qualité et accessibles au plus grand nombre.
Elle maintient et amplifie méme ses engagements financiers, en direction des infrastructures
ferroviaires, fluviales et routiéres, comme |'aménagement de la RN57 en Haute-Sadne, ou de la
RCEA dans I'"Ouest de la Région.

La Région réaffirme sa stratégie et ses priorités d'investissement dans les 201 gares et haltes de
Bourgogne-Franche-Comté. Des investissements qu’elle finance a 100 %, estimés a 42millions
d’'€ sur 8 ans, soit une moyenne de 5,25 millions d’€ chaque année.

INTERMODALITE

La Région, désormais acteur majeur de la mobilité et de I'intermodalité en Bourgogne-Franche-
Comté, travaille a la structuration d'une chaine complete qui assure la complémentarité des
offres de transport public sur le territoire régional. Avec un objectif ambitieux : le bon moyen
de transport, au bon endroit, au bon moment, a un prix acceptable par les voyageurs et a un
colit soutenable par la collectivité.

CONTACTS PRESSE REGION BOURGOGNE-FRANCHE-COMTE
MARIE SOUVERBIE - marie.souverbie@bourgognefranchecomte.fr - 03 80 44 34 66
LAURE HUBIDOS - laure.hubidos@bourgognefranchecomte.fr - 03 81 61 61 08
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DIRECTION TERRITORIALE
SNCF RESEAU
BOURGOGNE-FRANCHE-COMTE
22, RUE DE L'ARQUEBUSE !
21000 DIJON
contact.bfc@reseau.sncf.fr

CONTACT PRESSE SNCF RESEAU
BOURGOGNE-FRANCHE-COMTE
SOPHIE MAYAUD

TEL : 03 80 40 19 03

MOBILE : 06 03 26 17 88
sophie.mayaud@reseau.sncf.fr




