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Résumé de I'étude :
Pour le compte de la DREAL Auvergne-Rhéne-Alpes, le Cerema méne une analyse sur le systéme logistique
global a I'échelle du bassin Sabne-Rhone-Méditerranée. Cette prestation se déroule en trois phases.
La 1°¢ phase et objet de ce rapport, consiste & décrire le systéme logistique de la nouvelle région
Bourgogne-Franche-Comté, issue de la fusion des régions Bourgogne et Franche-Comté afin de mieux
comprendre les caractéristiques et les enjeux de la logistique sur ce territoire. Il est basé uniquement sur
une analyse bibliographique. Cette étude présente plus particulierement la description de I’économie
régionale, des principaux secteurs d’activités générant des flux de marchandises, des zones économiques et
logistiques, des infrastructures et plateformes multimodales. Ce diagnostic sert a alimenter la réflexion sur
le systéme logistique global (2°™ phase de I'étude).
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1 Les caractéristiques de la région

1.1 Le territoire

Au 1°" janvier 2016, les anciennes régions Bourgogne et Franche-Comté ont fusionné pour créer la nouvelle
région Bourgogne-Franche-Comté, avec Dijon pour capitale régionale.

Elle est la cinquiéme plus large région de France avec une superficie de 47 800 km?, soit 9 % de la surface
de la France métropolitaine.

Huit départements la composent : la Céte-d'Or (21), le Doubs (25), le Jura (39), la Niévre (58), la Haute-
Saone (70), la Sabne-et-Loire (71), I'Yonne (89) et le Territoire de Belfort (90), qui regroupent un total de
3739 communes.
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Figure 1 - SOURCE : région Bourgogne-Franche-Comte

La région jouit d’'un positionnement stratégique avantageux, en ce qui concerne aussi bien, les flux Nord-
Sud — de I'Europe du Nord vers la Méditerranée, que les flux Est-Ouest — de I'Europe de I'Est vers I'Espagne.
Elle est ainsi un lieu de passage des flux qui relient le Benelux et ses ports a I'Espagne méditerranéenne.

La région est également située sur I'un des principaux axes de flux francais, a savoir la liaison Paris-Lyon-
Marseille.

Toutefois, I'analyse de la situation actuelle montre qu’elle n’en tire pas de réels avantages. Les flux y
transitent, sans qu’elle parvienne a s’en servir pour créer de la plus-value profitable a son territoire.

Par ailleurs, du fait gu’elle soit entourée par les grandes métropoles francaises - Paris, Lyon et Strasbourg -
et les grandes métropoles étrangéres —Genéve/Lausanne et Bale/Fribourg, qui attirent les activités a forte
plus-value et aussi par manque de dynamisme de l'activité économique, le PIB régional en volume
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progresse moins vite qu’au niveau national. Quant a la part du PIB régional en valeur, il pése peu dans le
PIB national (11¢ place sur 13 en 2014).

Historiquement, son économie a reposé sur 'industrie et I'agriculture. Méme si leurs poids respectifs dans
I’économie régionale ont baissé, comme c’est le cas globalement en France métropolitaine, ces secteurs
influencent encore dans son économie. Ainsi, I'industrie représente 20% de la valeur ajoutée dans la région
contre 14% a I'échelle nationale. Méme si le poids de I'agriculture n’est que 2% en 2015, ce secteur reste
générateur de flux.
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Dans son mode de fonctionnement, on notera enfin que la région se tourne beaucoup vers les autres
régions ou la Suisse, notamment pour I'emploi.

Considérant le tracé des infrastructures, les équipements existants, 'aménagement du territoire, les
bassins d’emplois et la géographie physique de la région, celle-ci se distingue par 6 espaces dont les
frontieres se mélent a I'Est, alors qu’elles sont plus franches a I'Ouest. Ces espaces se caractérisent par des
fonctionnements spécifiques :

e Au nord, Sens et Auxerre sont toujours captifs de la région lle-de-France, méme si cette influence
tend a diminuer au cours des derniéres années ;

e La zone Rhin-Rhéne qui commence a s’étendre depuis Chalon-sur-Sadne et va jusqu’a de Belfort,
est fortement influencée par la région Grand-Est ;

e La zone autour du Val de Sadne et de la vallée du Doubs constituée des 7 aires urbaines que sont
Dijon, Beaune, Chalon-sur-Saéne, Dole, Besancon, Montbéliard et Belfort qui sont les zones plus
peuplées et qui parviennent encore a garder leurs emplois ;

e les Plateaux du Jura avec Pontarlier sont sous l'influence de la Suisse et de ses emplois plus
rémunérateurs ;

e la zone hyper rurale autour de Nevers, isolée a I'ouest et se tourne plutdt vers la région Centre-Val-
de-Loire ;

e la zone autour de Macon, que I'on peut étendre jusqu’a Dijon, est quant a elle plutot tournée vers
Lyon et ses opportunités économiques.

Description du systéme logistique en région Bourgogne-Franche-Comté — Avril 2018 5



La carte d’identité de la région en quelques points :

e Une région qui manque de dynamisme démographique ;

e Une localisation centrale et stratégique en France et au cceur de I'Europe pas suffisamment
exploitée ;

e Des infrastructures de transport pour les modes routier, fluvial et ferroviaire qui traversent le
territoire, mais qui n’assurent pas une desserte compléte a l'intérieur de la région ;

e Un héritage agricole et industriel, avec une contribution de I'industrie plus élevée dans la région
gu’en France métropolitaine.

Du fait de la création relativement récente de cette nouvelle région, les études disponibles et utilisées
pour la réalisation de cet état des lieux font souvent référence a I'une ou l'autre des deux anciennes.
Dans la suite du document, il sera ainsi explicitement précisé si les données, chiffres et analyses
concernent I'une au lI'autre des anciennes régions ou la nouvelle.

1.2 La population : Un manque de dynamisme démographique

La population de la région est estimée a 2 813 289 habitants au 1° janvier 2018, soit environ 4% de la
population métropolitaine. Sur les dix derniéres années, la population n’a quasiment pas évolué.

Variation relative annuelle 2010-2018 (en %)
Estimations de population au
ler janvier 2018 (p) Totale | Due au solde naturel | PY® au'solde apparent des
entrées et des sorties
Cote-d'Or 536 837 0,3% 0,2% 0,1%
Doubs 540 890 0,3% 0,4% -0,1%
Jura 259 393 -0,1% 0,0% -0,1%
Nievre 205 942 -0,8% -0,5% -0,3%
Haute-Sadne 234 316 -0,3% 0,0% -0,3%
Salne-et-Loire 553 129 -0,1% -0,1% 0,0%
Yonne 338 303 -0,2% -0,1% -0,1%
Territoire de Belfort 144 479 0,1% 0,3% -0,2%
Bourgogne-Franche-Comté 2 813 289 0,0% 0,1% -0,1%
France métropolitaine 65 018 096 0,4% 0,3% 0,1%

Figure 2 - Source INSEE - RP

Méme s’il existe de grandes disparités d’'un département a un autre, la situation démographique de la
région s’explique par un nombre de départs vers d’autres régions plus importants que le nombre d’entrées,
et aussi par un solde naturel bas, accentué par un vieillissement de la population. Les projections de I'INSEE
pour 2040 prévoient une croissance de la population toujours plus lente qu’au niveau national, avec une
estimation de la population autour de 3 millions d’habitants. Les grandes aires urbaines de Dijon, Besang¢on,
Beaune, Mdcon, Pontarlier et Sens sont ainsi démographiquement les plus dynamiques depuis 30 ans
contrairement aux aires urbaines de Nevers, Le Creusot et Montceau-les-Mines qui perdent emplois et
population.

On note cependant des évolutions notables de I'attractivité pour deux zones de la région. L’aire urbaine de
Macon qui, comme indiqué précédemment, bénéficie des retombées de I'activité économique de la
métropole lyonnaise. Pontarlier et les autres communes a la frontiére suisse, qui grace aux Accords
bilatéraux de 1999 entre I’'Union européenne (UE) et la Suisse sur la libre circulation des personnes, attirent
de plus en plus d’actifs, intéressés par les salaires plus élevés en Suisse qu’en France.

En dehors d’Auxerre et de Sens, quasiment toute la partie ouest de la région est caractérisée par un solde
naturel négatif. En résumé, la population se trouve essentiellement sur I’axe Rhin-Rhone.

LINSEE - bf ind_02_5-evolution_population
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La partie ouest de la région, qui comprend une grande partie de I'ancienne région Bourgogne, faisait déja
partie des régions francaises les moins dynamiques de France. En 2013, la densité moyenne régionale est
autour de 52 habitants/km? lorsque la moyenne nationale est autour de 102 habitants/km?. Le
recensement de 2013 semblait par ailleurs suggérer I'amorce d’'une diminution de la population dans
I"ancienne région. On trouve une explication dans sa géographie physique, avec le massif du Morvan qui
trace une frontiére nette entre le nord-ouest et le sud-est.
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. On retiendra donc, que sur le périmetre de I'ancienne
région Bourgogne, qu’il existe de fortes différences
locales: a l'est et a l'ouest, deux zones plus
' dynamiques sur les axes Auxerre — Sens — Paris et
Dijon- Chalon-sur-Saéne-Lyon et entre les deux, un
j espace plutot désertifié délimitée par le massif du
Morvan, ou la densité est en-deca de 15 habitants/

km?2.

(Figure 3 — Source : 2014 Analyse systémique Bourgogne)
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1.3 Le tissu économique

A l'origine centrée sur le transport, la logistique dépasse largement le cadre du seul transport de
marchandises et intervient dans plusieurs domaines de I'économie tels que le commerce, I'industrie et les
services. Bien appréhender la logistique nécessite de connaitre I'ensemble des métiers et I'emploi
logistique dans I'ensemble des secteurs de I'économie et de I'appareil productif qui développent une
fonction logistique.

La présentation des chiffres clés de I'économie de la Bourgogne-Franche-Comté doit permettre
d’appréhender les dynamiques de I’économie régionale a travers la présentation des indicateurs
statistiques pertinents qui ont été choisis pour cette analyse tels que la répartition des emplois, des
entreprises par territoire, a I'échelle de la région, par secteurs d’activités ainsi qu’un un focus sur le secteur
du transport et de la logistique.

La Bourgogne-Franche-Comté est marquée par son héritage industriel et agricole®. Toutefois, au cours des
trois derniéres décennies, elle est passée d’'une économie centrée sur l'industrie et I'agriculture a une
économie portée par des activités tertiaires.

Activités spécifiques
I activités diversifies
" agriculture
M agriculture, construction
tertiaire non marchand
M construction
industrie
M industrie, construction
1 industrie,
tertiaire non marchand
M tertiaire non marchand
M parties des zones
d'emploi extérieures
au périmetre régional

176 156
Emplois salariés — 58719
19573

Note : les activités spécifiques des zones d’emploi sont déterminées par comparaison de leurs poids
sectoriels dans I'emploi salarié avec ceux de la France métropolitaine. La spécificité sectorielle est
établie lorsque le poids sectoriel de la zone d'emploi est supérieur au poids sectoriel moyen
métropolitain augmenté de I'écart-type.

Source : Insee, estimations d’emploi au 31-12-2012

Insee 2015

© IGN

En 2012, les branches d’activités les plus importantes, en termes d’impact sur son économie, sont parmi les
activités qui générent le moins de la valeur ajoutée, a savoir les services non marchands. Cela s’est traduit
par une baisse progressive du poids de I'’économie régionale dans I’économie nationale. En 2014, avec un
Produit Intérieur Brut en valeur de 73 068 ME, elle contribue a hauteur de 3,5 % dans I’économie nationale.

2 Dans le terme agriculture, nous incluons aussi bien I'élevage, la viticulture que la sylviculture.

Description du systéme logistique en région Bourgogne-Franche-Comté — Avril 2018 8



Caractérisée par un tissu économique majoritairement composé de trés petites entreprises de moins de 10
salariés, 94 % équivalent a la moyenne nationale, la Bourgogne-Franche-Comté compte 251 000

établissements actifs en 2015.

1.3.1 Le produit intérieur brut régional

Le dynamisme économique dans la région est moins important que dans le reste du territoire. Dés 2011,
toutes les autres régions de France métropolitaine ont retrouvé le niveau de PIB (en valeur) d’avant la crise
de 2008, il ne I'a pas été en Bourgogne-Franche-Comté. De facon générale, depuis les années 1990, le

dynamisme économique dans la région est en décalage avec le niveau national.

Evolution de I'emploi et du PIB

1 50Indlce base 100 en 1990

— PIB Bourgogne-Franche-Comté
= PIB France métropolitaine

140 —- Emploi Bourgogne-Franche-Comté
== Emploi France métropolitaine
130
120
B L B T s

110 B s o e i 0 S

| S ———— sioboal |

o

100 -t
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SmoZ e
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Source : Insee, comptes régionaux base 2010, Estel

Ainsi, en 2014, la Bourgogne-Franche-Comté se classe a la 11e place des régions métropolitaines (sur 13)

selon le PIB, devant le Centre-Val-de-Loire et la Corse.

PIB (en valeur) en 2014 en millions d'euros et évolution 2008/2014
Source : Cerema d'aprés données INSEE
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Plusieurs éléments peuvent expliquer cette situation. Tout d’abord, son économie est

organisée

historiquement autour de l'industrie et de I'agriculture, secteurs qui sont plus sensibles aux crises que
d’autres activités. L'industrie pese encore largement dans sa valeur ajoutée (20% en 2015). L’agriculture,
méme si son poids global est faible (2% en 2015) reste une activité importante dans la région notamment

pour la production laitiere, et la viticulture.
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Répartition de I'emploi et de la valeur ajoutée en Bourgogne-Franche-Comté en 2012 par branche d’activité

Administration publique, enseignement, santé & action sociale
Industrie manufacturiére, extraction & autres
Commerce, transport, hébergement & restauration
Activités immobiligres
Activités spécialisées, scientifiques et techniques
& activités de services administratifs & de soutien
Construction
Agriculture, sylviculture et péche

Autres activités de services

I Valeur ajoutée

Activités financiéres et d'assurance W Emploi total au lieu de travail

Information et communication

En%
Sources : Insee, Comptas régionaux 2012, base 2010 (données semi-définitives), Recensement de la population 2012

Cependant, la région devient moins industrielle et se tourne vers des activités tertiaires moins génératrices
de valeur ajoutée.

On constate par ailleurs, que tous les autres secteurs d’activité sont moins générateurs de richesse que
dans les autres régions. Cela s’explique de trois maniéres. En premier lieu, la structure démographique de
la région qui a une part de personnes en age de travailler plus faible qu’en moyenne (62% contre 64% en
moyenne métropolitaine). En second lieu, une part non négligeable des personnes en age de travailler et
résidant dans la région, travaille en dehors de la région, et donc de fait la valeur ajoutée produite par ces
personnes n’est pas prise en compte pour la mesure du PIB régional. Et, enfin, de nombreux emplois dans
le secteur marchand sont pourvus par des entreprises dont les sieges sociaux, structures avec des valeurs
ajoutées importantes, sont en dehors de la région (27,8% dans la région contre 20,6% au niveau national).
Ainsi, le PIB par habitant y est I'un des plus bas des régions métropolitaines, il n’a pas évolué depuis 2008.

Bourgogne-Franche-Comté France métropolitaine
2008 2014 Evolution 2008 2014 Evolution
2008-2014 2008-2014
PIB en valeur (en millions d'euros) 72926 73068 0,2% 1959915 2099 415 7,1%
PIB par habitant (en euros) 25984 25914 -0,3% 31459 32736 4,1%
PIB par emploi (en euros) 65126 67632 3,8% 74 207 78 678 6,0%
Source : Cerema d'apres données INSEE

Répartition régionale du PIB par habitant (2014) Répartition régionale du PIB par emploi (2014)

Source : Cerema d'aprés données INSEE

53921€
27836 € 32736 €

fle-de-France Bourgogne: Province Métropole
Franche-Comté

Source : Cerema d'aprés données INSEE

105534 €

78678€

70626 €

fle-de-France Bourgogne- Province Métropole
Franche-Comté
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1.3.2 Les établissements et I’emploi

la Bourgogne-Franche-Comté est caractérisée par un tissu économique majoritairement composé de trés
petites entreprises de moins de 10 salariés, 94 % équivalent a la moyenne nationale. En 2015, elle compte
251 000 établissements actifs.

On notera cependant que l'essentiel de ces établissements relévent de la sphere présentielle par
opposition a la sphére productive®.

Nombre d'établissement actifs par classe d'effectifs
salariés en BFC (2015)

49 3 200 salariés
1%

10 a 49 salariés
5% _\ \/

0 a 9 salariés
el
Source INSEE, réalisation CEREMA 94%

Les emplois sont localisés essentiellement dans les grandes aires urbaines. En 2013, 56% des emplois sont
répartis dans 5 zones d’emplois :

e Dijon : 193 000 emplois,

e Belfort - Montbéliard — Héricourt : 134 000,
e Besangon: 125 400,

e Auxerre : 81000,

e Chalon-sur-Saéne : 73 600.

3 Selon la définition de I'INSEE, les activités présentielles sont les activités mises en ceuvre localement pour la
production de biens et de services visant la satisfaction des besoins de personnes présentes dans la zone, qu'elles
soient résidentes ou touristes. La sphére présentielle comprend notamment les activités d'éducation, de santé et
d'action sociale, les administrations, le commerce de détail, I'hotellerie et la restauration, la construction, les activités
financieres, les services domestiques et le transport de voyageurs. Les activités non-présentielles sont déterminées
par différence. Il s'agit des activités qui produisent des biens majoritairement consommés hors de la zone et des
activités de services tournées principalement vers les entreprises de cette spheére.
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1.3.3 Les secteurs d’activités

Le secteur de I'industrie et celui de I'agriculture, a travers les filieres logistiques du bois et de la viticulture,
constituent le socle de la logistique endogene de la région. Ce sont ainsi des secteurs générateurs de flux
logistiques. D’un autre c6té se trouvent les secteurs tertiaires, importants pourvoyeurs d’emplois, mais qui
génerent moins de richesse pour la région. En effet, le secteur tertiaire marchand, fort créateur de richesse,
offre moins d’emplois dans la région comparativement a la moyenne métropolitaine. Dans ce dernier
secteur, on distingue 4 sous-secteurs: le commerce, le transport, le tourisme et les autres secteurs de
services. La répartition des emplois entre ces secteurs ne révelent pas la prédominance d’un secteur par
rapport a un autre. (La décomposition est a quelques points celle que I'on observe en Languedoc-Roussillon
par exemple).

Structure de I'emploi par secteur d'activités
en Bourgogne-Franche-Comté (2015)

Touri
Tertiare non marchand ou;;me
35% ’

Transport _,
6%

Tertiaire

marchand \_ Autres secteurs de

37% services
14%
Construction Commerce
6% 14%
Industrie Agriculture
20% 2%
= Agriculture m |ndustrie = Construction
= Tertiare non marchand = Commerce Transport Source INSEE,
. . réalisation CEREMA
= Tourisme m Autres secteurs de services
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1.3.3.1 L’industrie : un secteur d’activité historique

L'importance de la filiere industrielle dans la région est issue de son histoire. La région Bourgogne-Franche-
Comté est la premiére région de France par la part d’emplois industriels : 20% d’emplois industriels contre
15 % au niveau national, en 2015. En 2015 ce secteur emploie 175 700 salariés. On notera toutefois que ce
secteur a perdu plus de 37 000 emplois depuis 2007.

Le secteur industriel est détaillé par sous-filieres industrielles (INSEE/CLAP, Nomenclature Agrégée NA17)

Répartition des salariés de Bourgogne-Franche-
Comté pour les filieres industrilles en 2015

M Fabrication autres produits
industriels

M Fabrication de matériels de transport

M Fab. aliments, boiss. & prdts base
tabac

Fab. éq. élec., électr., inf. & machines

M Extr., énerg., eau, gestn déch. &
dépol.

Source INSEE, réalisation CEREMA

La région posséde une industrie orientée principalement sur quatre secteurs :

la fabrication des autres produits industriels (fabrication de textiles, travail du bois, industrie
chimique, Industrie pharmaceutique, industries manufacturieres ; réparation et installation de
machines et d'équipements) : 86 600 emplois,

o dont la métallurgie et fabrication de produits métalliques (33 700 emplois salariés)
la fabrication de matériels de transport (Industrie automobile, construction navale ferroviaire,
aéronautique) : 26 000 emplois,
L'industrie alimentaire (Fabrication de denrées alimentaires, de boissons et de produits a base de
tabac) : 25 500 emplois,
La fabrication d'equipements electriques, electroniques, informatiques ; fabrication de machines :
24 700 emplois,

Plusieurs industries de renom sont implantées dans la région: Alstom (Transport et Power System),
General Electric, PSA (Peugeot Citroén Automobile SA) et Solvay.
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Le nombre de salariés est présenté plus finement pour chaque secteur de production industrielle, hors
filiere déchet, énergie et eau (d’aprés INSEE/CLAP, Nomenclature Agrégée NASS).

Nombre de salariés par filiere industrielle (2015)

FAB. PROD. METALLIQ. SF MACHINE & EQUIPT
INDUSTRIES ALIMENTAIRES

INDUSTRIE AUTOMOBILE

FABRIC. DE MACHINES & EQUIPEMENTS N.C.A.
FAB. PROD. EN CAOUTCHOUC & EN PLASTIQUE
FABRICATION D'EQUIPEMENTS ELECTRIQUES
METALLURGIE

TRAV. BOIS; FAB. ARTICLE BOIS, VANNERIE
AUTRES INDUSTRIES MANUFACTURIERES

FAB. AUT. PROD. MINERAUX NON METALLIQUES
REPARATION & INSTALL. MACHINE & EQUIPT
COLLECTE, GESTION DECHETS ; RECUPERATION
INDUSTRIE CHIMIQUE

FAB. PROD. INFORMAT., ELECTRONIQ, & OPT.
PRDN & DISTR. ELEC. GAZ VAP. & AIR COND.
FABRICATION DE MEUBLES

FABRIC. D'AUTRES MATERIELS DE TRANSPORT
INDUSTRIE DU PAPIER ET DU CARTON
IMPRIMERIE & REPROD. D'ENREGISTREMENTS
INDUSTRIE PHARMACEUTIQUE

Source INSEE, réalisation CEREMA

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000

Les deux cartes suivantes permettent de localiser les emplois sur la Bourgogne Franche Comté :

e La premiére présente « la Fabrication de produits métalliques, a I'exception des machines et des
équipements » et « les industries alimentaires », avec un filtre : seules les communes ol le nombre
d’emplois est supérieur a 300 sont présentées pour ces deux secteurs,

e La deuxieme présente « I'industrie automobile ».
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Nombre de salariés dans la filiére automobile (2015)
Filtre sur les communes > 100 emplois

AUVERGNE - RHONE-ALPES S ‘ 8400 emplois
Macon e é
Source INSEE, réalisation CEREMA . 4200 emplois
[ ]

{

@ Bourbon-Lancy JURA

840 emplois

L’industrie automobile est concentrée autour de Sochaux-Montbéliard-Héricourt et en Sabne-et-Loire. Avec
I'activité métallurgie/fabrication de produits métallique, |’activité matériels de transport fait ainsi partie des
activités surreprésentées dans la région comme le montre I'indice de spécificité industrielle représenté sur
le graphe suivant. Le poids de ces activités dans I'emploi régional est supérieur a ce qu’il est au niveau
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national (métropole). Le secteur de I'industrie étant tres sensible aux aléas économiques, cela crée une
tension particuliére sur I'emploi dans la région.

Poids dans Femploi régional (en %
Activités sous-représentées Activités sur-représentées

4,0 .
prdts métalliques
a5 Fabric. denrées alimgntaires, & équipmnts
' boissons & prdis & bage de tabac
3.0

Gesti déchet ation de matériels de transpart
2 5 | Gestion eau, déchets

& dépollution
2.0 Fab. prdts en caoute. & plastig.
Industrie chimique Auta.tl.m:l. mdanu & aut. prdts minéraux non métal.
1.5 . ingt.de Fabric. de machines &
Prdn & distr. élec. équipements n.c.a.
1,0 gaz vap. y
& air cond. “Travail bois, ind. papier & imprimerie
05 Fabrication-d'équipements électriques
Olndusuins extractives
Industrie pharmaceutigue \ ) _Fah. prod. ir'!fnrmal.. électronig. & opt.
05 | Fab. textiles, ind. hab., cuir & chauss.
b] 0,5 1.0 1.5 2,0 25 3,0

Indice de spécificité par rapport & la France métropolitaing

Source : INSEE

L'industrie automobile est portée par la présence de Peugeot Citroén PSA. L’entreprise compte, dans la
région, un effectif permanent supérieur a 14 000 salariés. Son activité est concentrée sur 3 sites, avec le
site de Sochaux qui accueille la grande majorité des effectifs. Ce site est le deuxiéme plus gros employeur de
France métropolitaine apreés Airbus a Toulouse (INSEE).

Effectifs en salariés | Commune et dépt.

Raison sociale permanents dimplantation Activité

Peugeot Citroén Automobile SA 10 000 a 14 999 Sochaux (25) Matériels de transport

Peugeot Citroén Automobile SA 3000 a 3999 Vesoul (70) Matériels de transport

FPT Pow ertrain Techn. France SA 1000 a 1499 Bourbon-Lancy (71) Matériels de transport

Peugeot Citroén Automobile SA 1000 a 1 499 Valentigney (25) Matériels de transport

Faurecia Bloc Avant 750 a 999 Audincourt (25) Matériels de transport

JTEKT automotive Dijon St Etienne 750 a 999 Chevigny-St-Sauveur (21) Matériels de transport

Alstom Transport SA 500 a 749 Le Creusot (71) Matériels de transport

Alstom Transport SA 500 a 749 Belfort (90) Matériels de transport

Areva NP 1000 a 1499 Saint-Marcel (71) Métallurgie, produits métalliqgues
Areva NP 750 a 999 Chalon-sur-Sadne (71) Métallurgie, produits métalliques
Aperam Stainless France 750 a 999 Gueugnon (71) Métallurgie, produits métalliqgues
Industeel France 750 a 999 Le Creusot (71) Métallurgie, produits métalliqgues
Aperam Alloys 500 a 749 Imphy (58) Métallurgie, produits métalliques
Manuf Pneumatique Michelin 1000a 1499 Blanzy (71) Produits en caoutchouc et plastique
Alstom Pow er Systems SA 500 a 749 Cravanches (90) Activités scientifiques et techniques
Berner 1000a 1499 Saint Julien du Sault (89) Commerce de gros

Solvay Hectrolyse France 1000a 1499 Tavaux (39) Industrie chimique

Parisot 500 a 749 Saint-Loup-sur-Semouse (70) | Industrie du meuble

LDC Bourgogne 500 a 749 Branges (71) Industries alimentaires

GE Energy Products France SNC 1000a 1499 Belfort (90) Machines et équipements

Source : INSEE

Description du systéme logistique en région Bourgogne-Franche-Comté — Avril 2018 16



Si nous devions faire une cartographie des emplois industriels en Bourgogne-Franche-Comté, nous
pourrions dire que de maniére globale, les bassins d’emplois industriels sont principalement localisés dans
le Doubs (20 % des emplois), en Haute-Sadne (20,7 %) et dans le Jura (21,4 %). Il existe une forte demande
de main d’ceuvre dans ces secteurs, notamment dans le secteur de la métallurgie, de la fabrication de
matériels de transport et de produits en caoutchouc et plastique. Ces postes sont essentiellement assurés
par des ouvriers (15,3% de la population active). Toutefois, nous retiendrons que 80% de I'activité est lié a
de la sous-traitance. Ce qui peut étre une source de fragilité, notamment avec la menace de relocalisation
de I'activité (Source données chiffrées : Région BFC).

SECTEUR D'ACTIVITE
DES 50 PLUS GRANDS SITES INDUSTRIELS
DE BOURGOGNE-FRANCHE-COMTH
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Description du systéme logistique en région Bourgogne-Franche-Comté — Avril 2018 17



1.3.3.2 Le commerce

Dans la région, apres le secteur industriel, le secteur du commerce (14% des emplois totaux) est un autre
générateur de flux logistiques. En lien avec les constats faits dans les chapitres précédents, ces activités se
trouvent dans et autour des grands poles urbains de la région.

e Sens

°
Auxerre
@ Belfort
®Vesoul

5 Dijon

® Besancon

Varennes-Vauzelles 1 : ! ;

~._, Beaune ©
%Nevers Pontarlier '@

o~ S #8 Chalon-sur-Saéne.

°
Lons-le-Saunier

Répartition emploi Commerce

6700 emplois

Macgh &

Lo g i 3350 empl
Source INSEE, réalisation A emplois

CEREMA

670 emplois

Les deux principales communes de la région (Dijon, Besancon) n’emploient que 6300 salariés. En
comparaison, certaines régions touristiques avec de fortes aires urbaines (Montpellier, Nimes) peuvent
générer jusqu’a 13 000 emplois dans ce secteur par commune.

1.3.3.3 L’agriculture

L'activité agricole dans la région est diversifiée. Elle concerne aussi bien la production laitiere, I'élevage, la
viticulture que la sylviculture. Les productions agricoles de Bourgogne-Franche-Comté sont reconnues a
I'internationale. Nombreuses sont celles qui portent un label, AOP/AOC/IGP, que ce soit pour les viandes,
les vins, ou les fromages. Ces produits sont destinés au marché national et a I'export. En 2015, ces filieres
comptent plus de 15 200 emplois (soit 2 % de I'emploi total de la région). En 2012, la contribution de
I’agriculture a la valeur ajoutée régionale s’éléve a4 % (2 points de plus que la moyenne nationale), en
2015 ce poids n’est plus qu’a 2%.

La filiere bois et forét

La région dispose de 1,75 millions d’hectares, dont 40 % de foréts publiques (26 % en moyenne en France),
et comprend trois grands massifs (Jura, Morvan, Vosges) qui lui assurent sa production.

En 2014, 4 630 établissements se répartissent I'activité et emploient 19 200 salariés. Le secteur "forét et
bois" est le 5eme employeur de la région. La récolte commercialisée de bois place la région au 4¢ rang
national.
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Effectifs salariés de
a filiére forét-bois

34 900

,/I- V\“
|: Kx'—-\. 'l 11 600
\ (s 3
LY

Part de I'emploi salarié de la filiére
forét-bois dans I'emploi total (en %)
I 1.8 ou plus

I 1,1 & moins de 1,8

[ 0,7 & moins de 1,1

[ moins de 0,7

Source : Insee, Clap 2014

Cette filiére constitue une filiere d’avenir pour la région. Elle est notamment impliquée dans le Programme
National de la forét et du bois 2016-2026%, qui ambitionne de créer de la valeur en France, en mobilisant la
ressource durablement, répondre aux attentes des citoyens et s’intégrer aux projets de territoires,
conjuguer atténuation et adaptation des foréts au changement climatique, et développer des synergies
entre forét et industrie.

La filiere peut étre

différenciée au travers de [ 4 630 établissements et 19 200 salariés dans la filiere forét-bois

Schéma de la filiere forét-bois en Bourgogne-Franche-Comté
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21 établissements

J intra-filiére

ambitions individuelles et |- 247 salariés
objectifs nationaux en || ¢mpissements 369 salaiés
- N -

matiere de développement | :

o
durable, la construction ——— —= -

. , . R Construction bois Fabrication Objet divers
bois a de I'avenir, méme " de meubles en bois
s’il reste sensible aux crises 1010 établissements 697 établissements 349 établissements
4 348 salariés E 3 486 salariés 807 salariés
du monde de la = B
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*activités de sciage, tranchage, merrains, déroulage, panneaux, emballage, rabotage, usinage et collage.
Sources : Insee, Clap 2014 ; Draaf ; Fibois

Le point de vigilance pour la région est qu’un bon nombre d’établissements du segment a un siége social
dans une autre région ou a l'étranger. Le segment de la fabrication de meuble est le plus a la peine. Il

4 Voir décret n° 2017-155 du 8 février 2017 portant approbation du programme national de la forét et du bois.
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souffre de la concurrence internationale. Des entreprises sont alors amenées a fabriquer des produits semi-
finis qui sont envoyés dans des pays ol la main d’ceuvre est moins chére finir la transformation et aboutir a
des produits finis.

En matiére de flux, le rapport Etude sur la logistique du bois dans le Grand-Est, 2014, montre qu’il existe des
flux d’échanges importants entre les régions Grand-Est et anciennes régions Bourgogne et Franche-Comté
pour le bois de grume notamment. Les flux dans cette filiere ne concernent pas uniquement ce type de
bois, ils portent aussi sur I'approvisionnement des entreprises qui achetent du bois sur pied, sur
|"approvisionnement des entreprises de production qui exploitent ce bois et comprend également la
distribution de produits finis en bois aux clients en bout de chaine. Ces chaines (organisation et acteurs)
varient selon qu’elles soient faites avec des intermédiaires, en propre ou en direct.
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1.3.4 Les poOles de compétitivité

Il existe 5 pbles de compétitivité en Bourgogne-Franche-Comté, avec pour certains I'ambition d’étre des
centres d’excellence mondiaux.

Logo Pole de compétitivité Domaine d’intervention

NUCLEAR

Valiey Nuclear Valley Industrie du nucléaire (civil)
(www.nuclearvalley.com)

e Transversal: mise a profit des savoir-faire
microtechniques pour les développer sur des marchés

aV" Péle des microtechniques  |variés, en partant du constat que les microtechniques
(www.polemicrotechniques.fr) | sont partout : aéronautique, luxe, santé, microsystéme,

everything

énergie, transports, optique/photonique

Véhicule du futur

Péle . Industrie automobile/transport terrestre et mobilités
"‘ Sations pourvécnes s ooz u e | (Www.vehiculedufutur.com)

innovantes

. Vitagora — agroalimentaire

(www.vitagora.com) Agroalimentaire

&
VITAGORA

D Plastipolis Plasturgie
Plasti po L is (www.plastipolis.fr)

sssssssssssssssssssssssss

Le développement des questions liées au transport et a la logistique n’apparait nommément qu’au niveau
du poéle Plastipolis. En effet, un de ses axes de développement Usine a Innovation concerne le
développement international de la filiere avec huit pays prioritaires. Pour ce faire, plusieurs périmetres
d’action ont été établis. L'un d’entre eux porte sur le développement de I'export et de I'attractivité
territoriale.

1.4 Le secteur Transport et Logistique

Le transport et la logistique sont indispensables au fonctionnement d’un territoire et constituent une carte
maitresse de son développement économique et social. Le développement international des échanges et
du commerce, les évolutions des réseaux de distribution, la croissance du e-commerce, I'application des
réglementations sur la tragabilité des marchandises ou encore la récupération et le traitement des produits
en fin de vie, sont des facteurs qui expliquent le réle stratégique de la logistique et des transports dans les
entreprises.
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1.4.1 Les établissements et I’emploi

Les entreprises sont de taille modeste, la part de celles-ci avec un effectif inférieur a 9 salariés est plus
importante (80 %) que la moyenne nationale (75 %).

4 629 établissements sont présents dans ce secteur qui emploie 50 000 personnes.

Nombre d'établissements du secteur Transport et
Logistique par nombre d'employés (2015)

de 503 199
alariés
de 10 2 49
salariés

15%

moins de 10
salariés

Source INSEE, réalisation CEREMA 80%

Dijon et Besangon concentrent une part importante des emplois du secteur du transport et de la logistique.
D’autres poOles tels Auxerre, Nevers, Belfort, Chalon-sur-Saéne et Macon sont des bassins d’emplois pour le
secteur. Ces zones sont localisées sur les principaux grands axes routiers et dans la vallée du Rhone.
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o
4
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-
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Malgré la présence de grands groupes, notamment de I'automobile autour de Sochaux-Montbéliard, la
carte de Répartition de I'emploi du secteur Transport et Logistique par commune, montre que cette
catégorie d’emplois se fait pour compte propre, hormis sur la commune de Dijon.

Taux d'emplois détaillé par filiere dans le secteur
Transport & Logistique (2015)
M Transport terrest. & trans. par conduite
M Entreposage & sce auxiliaire des transp.
m Activités de poste et de courrier
Transports par eau

M Transports aériens

Source INSEE, réalisation CEREMA

La filiere transport terrestre de marchandises compte 29 000 salariés au 31/12/2014, elle est
essentiellement composée de chauffeurs.

L'activité logistique que nous retrouvons dans la filiere entreposage et service auxiliaire de transport
représente plus de 23% des emplois du secteur dans la région.

Les effectifs salariés (hors intérim et emplois supports) dans les professions de I'entreposage et de la
manutention et du transport de marchandises en Bourgogne-Franche-Comté représentent pres de 6% de la
part totale des emplois régionaux, soit 56 000 emplois.
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1.4.2 Le foncier logistique

Une présentation détaillée des infrastructures portuaires régionales doit s’"accompagner d’un état des lieux
de l'offre logistique et d’entreposage sur le territoire. En effet, la performance d’'un projet portuaire

dépend largement de son intégration dans une offre
I'acheminement et I'entreposage des marchandises.

logistique globale et multimodale pour

Année médiane des entrepots
en France (a partir de la base
Sitadel 1975-2015)

- REE

de 1991 21992 bt 1
f ' 1993 (moyenne France) | A !
|| de199421995

[ de199621997
B de 199821999
Bl de 200022005

Source :Base de donndes Sidatel 1975-2015
Réakisation : Samarcande 2017)

Total m2 construits
de 19754 2015

Il existe une disparité dans les années de construction des entrepdts selon les départements.

L'année médiane de construction pour les départements de I'Yonne, Cote-d’Or, Doubs et Sabne-et-Loire,
est supérieure a 1993 (moyenne frangaise) alors que les entrepdts construits dans les départements du
Jura, de la Niévre, du Territoire de Belfort et surtout de Haute-Sadne sont vieillissants.

Les entrepOts sont répartis sur les axes autoroutiers et essentiellement autour des 16 pdles urbains
identifiés dans les chapitres précédents et dans la vallée du Rhone.
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Localisation des entrepots
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Localisation des aires logistiques denses

Une aire logistique « dense » est un espace dans lequel chaque entrep6t ou une plate-forme logistique
(EPL) de plus de 5 000 m? qui le compose est distant de moins de deux kilométres d’un autre EPL. Chaque
aire logistique est composée d’au moins trois EPL de plus de 5 000 m2. Un entrepét ou une plate-forme

logistique (EPL), est un espace dédié a

I'entreposage, ainsi qu’aux opérations logistiques telles que la

préparation de commandes, le conditionnement, la réception ou I'expédition de marchandises. Certains
EPL peuvent étre a air libre, comme par exemple, des entrepbts de véhicules ou de matériaux de
construction. Enfin, un EPL peut aussi étre situé dans un établissement dont |’activité principale n’est pas la

Figure 2.3 : localisation des aires logistiques denses” en Bourgogne-Franche-Comté

Sources : SOeS, Cerema - ©IGN, ©OBdL

@® Aires logistiques denses*

— Autoroutes
Routes nationales
Routes départementales

* Les pastilles sont
logistique.
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ou pl

de plus de 5000 m* localisés dans laire

logistique : par exemple, un entrep6t qui
alimente une usine située sur le méme site
(définition SOeS).

Sur notre périmetre d’étude, nous retiendrons
qu’il y a peu d’aires logistiques denses mais
que celles qui existent sont récentes. Elles sont
essentiellement sur I'axe Dijon-Macon.

25



S’agissant de la répartition des EPL de plus de 5 000 m? Nombre dEPL" de plus| Surface
en Bourgogne-Franche-Comté, par activité des sociétés de 5000 m” par secteur| moyenne
i i & 3 d'activité des sociétés |des EPL en
exploitantes, le tableau ci-aprés montre, trées exploitantes m?
logiquement, que ces EPL sont surtout utilisés par Entreposage 8 16 800
I'industrie manufacturiére : 93 EPL avec des surfaces |Transportetautres
2 L, activités logistigues Ell 16 700
moyennes de 16 000 m?. La part de ces EPL exploités par Entreposage et
le secteur du transport et la logistique est d’environ 19% transport 39 16 700
P g , a ) > Inclustrie manufacturiére 93 16 500
avec une surface moyenne de l'ordre de 16 700 m?. Le Commerce de gros 41 17 000
nombre d’entrepdts est en de¢a de ceux dénombrés dans g”mme“‘ede detail 15 20100
. R ommerce automaobile 6 9 800
la plupart des régions. Il est du méme ordre que ceux Autres 13 12 800
. . R ) Total 207 16 500
dénombrés en Provence-Alpes-Cote-D’azur ou en  EPL = Enirepdis f plates formes fogistiques.
Bretagne_ Source : 5068

Les emplois dans les professions de I'entreposage et de la manutention, dans les communes accueillant des
aires logistiques denses ne représentent pas plus de 7% des emplois dans les communes concernées.

Effectifs salariés dans des professions de Poids des professions
I'entreposage et de la manutention au 31/12/2014 | 9@ 'entreposage et de
la manutention dans
Numéro de les communes ol est
I'aire Communes concernées par l'aire | Dans les communes ou | Dans des EPL® de plus | située I'aire logistique
logistique logistique se situe I'aire logistique de 5 000 m® {en %)
1 Macon BOO 400 3
Crissey, Chalon-sur-Sadne, Fragnes, 700 200 3
Virey-le-Grand
3 Chevigny-Saint-Sauveur, Fauvemey, BOO 400 7
Quetigny

" Pour des raisons de gestion du secret statistigue ef de qualité, seules les données sur les communes accueillant des aires
logistiques denses d'au moins dix EPL de plus de 5 000 m ? sont diffusées.

* EPL = Entrepdts et plates-formes logistiques
Source ! Insee, estimation 50a3

Dans ses travaux sur la logistique en Bourgogne, Cécilia Cruz - Maitre de conférences a I'Université de
Bourgogne — explique que la Bourgogne peut étre considérée comme étant a la périphérie de Paris et de
Lyon. Des entreprises font ainsi le choix d’installer leur logistique dans cette région parce qu’elles
bénéficient de bonnes connexions (autoroutiéres), qu’il existe un bassin de main d’ceuvre disponible
(conséquence du chémage induit par les pertes d’emplois dans I'industrie), et parce que les collectivités
locales établissent des plans d’actions pour installer la logistique dans leur territoire.

C’est ainsi que plusieurs entreprises ont installé leur plateforme logistique dans la région. Les implantations
les plus récentes sont les suivantes :

e 60000 m? pour FM Logistic (logisticien), a Savigny-sur-Clairis (89), depuis 2017

e 131000 m? sur la plateforme logistique de PSA Vesoul, pour l'activité de vente de piéces
détachées, depuis 2015

e 10000 m? pour vente-privee.com pour son site dédié a la gastronomie et au vin, a Beaune (21)
depuis 2015

e 8000 m? pour STEF Transport, a Fauverney, dédiés aux produits agroalimentaires, en 2014

e 26 500 m? pour Massa Pneu, a Beaune (21) depuis 2013

e 30000 m? pour Dachser (logisticien), a Savigny-sur-Clairis (89), depuis 2013 ;

e 12000 m? pour ID Logistics (logisticien pour le compte de PPG) a Genlis (21), depuis 2013 ;

e 20000 m? pour Zoo Plus (prestataire logistique Rhenus Logistics) site web dédié a la vente
d’aliments et d’accessoires pour animaux domestiques, a Chalon-sur-Saéne (71) depuis 2012

e 40000 m? pour Amazon, site internet de vente d’objets divers, non frigorifiques, a Sevrey (71)
depuis 2012

(sources: Supply Chain Magazine, www.lantenne.com, http://www.fag-logistique.com/index.htm,
www.actu-transport-logistique.fr/L’ officiel des transporteurs).
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2 Les infrastructures

La région dispose d’infrastructures tout mode confondu. Sa géographie physique, notamment le massif du
Morvan, contribue a ce qu’elle soit traversée en diagonale. Les grands axes routiers sont des axes de transit
et non des axes congus pour desservir tout le territoire. Seules les principales voies navigables sont
présentées sur la carte ci-dessous.

enE ot Le réseau multimodal de fret
en Bourgogne-Franche-Comté
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La région dispose de plateformes trimodales (route, rail, fleuve) a Macon, Chalon-sur-Saéne, et Pagny.

Gron dispose d’un port créé en 2010 sous l'impulsion de la Chambre de Commerce et d’Industrie de
I’Yonne, dont I’hinterland est situé le plus au sud du port du Havre. La plateforme de Gevrey-Chambertin au
sud de Dijon, terminal bimodal rail-route a repris son activité depuis 2014.
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2.1 Le mode routier

La région posséde un maillage routier dense constitué pour l'essentiel de routes départementales
secondaires. Elle est traversée par des deux autoroutes. Une d’envergure européenne pour desservir
I’'Espagne et I’Allemagne, une autre d’envergure nationale pour desservir Paris, Lyon et Marseille. Ces
autoroutes traversent I'essentiel des grandes villes de la région que sont Dijon, Avallon, Auxerre, Beaune,
Chalon-sur-Saéne, Besangon, Montbéliard et Belfort. Le seul point noir est I'isolement de Nevers qui, bien
que traversé par I’A77, n’est pas connecté aux autres grandes villes de la région. Ce constat peut s’étendre
a tout le département de la Nievre.

Plusieurs études mettent en avant que la région est une zone de transit, a la fois par les poids lourds
étrangers dans le cadre d’échanges internationaux, notamment espagnols ; mais aussi par les poids-lourds
francais pour les échanges nationaux.

Les cartes suivantes, tirées des cartes de trafic du Sétra 2013 (sur la base de données de 2010), mettent en
évidence I'importance des trafics Nord-Sud passant par Dijon, et Macon. La part des poids-lourds (PL) dans
ces trafics varie entre 16 et 25%.

Il est également important dans I'axe est-ouest, sur les autoroutes A6 et A36, avec des parts de PL qui
atteignent jusqu’a 27% du trafic.
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2.2 Le mode ferré

Plusieurs Opérateurs Ferroviaires de Proximité (OFP) sont en place ou en cours de démarrage dans la
région : Ferrivia, Fer Alliance, CFR Morvan®. (Source objectif OFP). Les ambitions présentées par ses
sociétés, dans leurs documents de communication, indiquent qu’elles veulent établir des liaisons socles
vers Marseille-Fos ou encore les ports du range nord.

Installations terminales embranchées

L'importance de I'utilisation du mode ferré se jauge par rapport au linéaire de voie ferroviaire qui constitue
un prérequis indispensable au développement du fret ferroviaire, aux chantiers de transport combiné rail-
route et également aux nombres de points d’entrées que constituent les ITE (Installations Terminales
Embranchées). Une Installation Terminale Embranchée est une voie ferrée desservant une entreprise, une
usine, un dépot, une zone industrielle ou portuaire a partir du réseau ferroviaire national afin de permettre
le transport de marchandise sans rupture de charge.

ey Installations Terminales Embranchées
j\w 4 : 130 ITE en Bourgogne-Franche-Comté (2016)
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En 2016, 130 ITE sont recensées dans la région Bourgogne-Franche-Comté.

Les ITE se répartissent sur toute la région, chaque département en possede. Leur localisation est a croiser
avec celles des grands sites industriels de la région. Une interrogation reste a soulever quant a lI'absence
d’ITE autour de Macon, d’aprées la base de données SNCF, que nous avons exploitée pour cet état des lieux.

Les différentes plateformes multimodales embranchées proposent des destinations diversifiées. Ainsi, la
plate-forme de Gevrey-Chambertin offre des liaisons vers plusieurs grands ports maritimes, tant francais
(Marseille, Fos, Le Havre) que belges (Zeebrugge, Anvers).

5 Bourgogne Fret Service, un OPF, filiale commune entre Europorte France (67 %) et Cérévia (33 %) a disparu au 31
décembre 2017. Ses activités ont été réintégrées au sein d’Europorte France. Source : http://www.actu-transport-
logistique.fr
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Le projet Voie Ferrée Centre Europe Atlantique (VFCEA) avec la mise au gabarit GB1 de la ligne Nevers-
Chagny :

Ce projet est inscrit au Contrat de Plan Etat-Région Bourgogne
2015-2020. Il prévoit la modernisation de la ligne existante entre . L
Nevers (Niévre) et Chagny / Corpeau (Sabne-et-Loire) et son
raccordement a la LGV Paris-Sud-Est en gare du Creusot-

Montceau-Montchanin TGV. Il permettra d’améliorer I'offre de USU
transport pour les marchandises et les voyageurs, de renforcer 4

les atouts du ferroviaire et de contribuer au report modal et a la ; .
|utte contre le changement climatique.

o

‘ Source SNCF.Réseau

2.3 Le mode fluvial avec de nombreux ports

2.3.1 La voie fluviale

Le réseau fluvial de la région est un carrefour du réseau fluvial national :

Connexion Rhin vers la Mer du Nord
Connexion au Saéne — Rhone vers la mer
Méditerranée

Connexion a la Seine vers la Manche

La région possede 4 ports connectés au réseau des
voies navigables dédié au fret fluvial :

Pagny, Chalon-sur-Saéne et Macon sur la
Sabne
Et Gron sur I'Yonne
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Source : Tourisme et transport fluvial, VNF, 2017

En Bourgogne-Franche-Comté, les voies navigables sont essentiellement des voies a petit gabarit voire a
gabarit inférieur. Elles sont composées de plusieurs canaux, dont le canal de Bourgogne, le canal du Rhone
au Rhin (qui fait la connexion avec le Rhin), le canal des Vosges (qui fait la connexion avec la riviere
Moselle). Ces trongons sont accessibles aux bateaux de classe | (250 a 400 tonnes). Ces canaux ont surtout
une vocation touristique.

Entre Pagny et Macon, sur la Sadne, le réseau est a grand gabarit et accessible aux bateaux de classe V
(1000 a 1500 tonnes)
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2.3.2 Le port de Pagny

Le port de Pagny est une plateforme trimodale dont
I'aménagement a été décidé en vue du développement et de la
valorisation du futur canal a grand gabarit Saéne- Rhin. Il est situé
a la convergence de grandes infrastructures de transport
européennes et a I'extrémité nord de I'axe fluvial Rhone- Sabdne,
sur le Technoport de Pagny sur plus de 150 hectares.

Il se situe en bout de ligne du réseau a grand gabarit.

Il dispose ainsi :

e Surface de 150ha dont 100ha tri-modal et 50 a 100 ha bimodal (20ha de foncier disponible)
e Quai: 8000m?

e Zone de stockage aménagé 35.000m? (zone terre-plein enrobé, et terminal conteneurs)

e 100 m de quai extensibles avec rampe RoRo

e Zone MADT

e Qutillage : 1 grue portuaire 45 T, 1 grue hydraulique, 1 chargeur a godet, trémie pour vrac
e Autres : pont bascule mixte routier- ferroviaire

e Site sécurité et cl6turé avec vidéo surveillance

Infrastructures et Services :

e 1 terminal privé céréalier trimodal
e 1 entrepbt logistique de 24 000 m? a proximité
e 1 faisceau ferroviaire pour acces au port

La SAS PAGNY TERMINAL, constituée des CCl de Cote d’Or, du Jura, de Sabne et Loire et du GPMM, gére et
administre la plateforme portuaire multimodale de Pagny. Aujourd’hui, la direction de Pagny Terminal est
assurée par la CCl de Sadne et Loire, et I'exploitation confiée au service portuaire APROPORT.

(Source : dossier de presse de création de Medlink 2015, site internet APROPORT)
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2.3.3 Le port de Chalon-sur-Sadne

) Le port de Chalon sur Sabne, situé sur I'axe Rhbne
Sabne est une plateforme multimodale. Il est implanté
au sud de Chalon-sur-Sabne, sur les communes
. d’Epervans et de Saint Marcel. Il est a deux jours
maximum par voie fluviale des ports maritimes de
Marseille-Fos et Séte, embranché au réseau ferroviaire.
Son activité principale concerne I'agroalimentaire, les
engrais, les céréales, la chimie, la distribution, les
conteneurs et la manutention de colis lourds (dispose
d’un poste a colis lourds de 1 000 Tonnes).

Ses principales caractéristiques :

e Port étendu sur 55 ha avec une réserve fonciére disponible de 4.9ha
e Longueur de quai : 600 m
e Longueur de voie ferrée gérée embranchement particulier ITE : 11 km
e Stockage : 7 600 m?
e Terre—pleins : 68 000 m?, dont 35.000 m? en terminal conteneurs
e Qutillage : 1 grue portuaire de 35T, 3 grues hydrauliques de 11T, 3 porte-conteneurs de 45T, 3
chargeurs a godet, chariots élévateurs, bandes transporteuses...
e Autres : 3 locotracteurs dont 1 engin agréé RFN et 1rail route, 2 ponts bascule routier, 2 remorques
porte- conteneurs
e Services spécifiques :
o Un poste a colis lourds de 1.000 tonnes
o Le port de Chalon Sud dispose, comme a Macon, de l'autorisation de circuler sur le réseau
ferré national avec ses propres moyens humains et matériels pour assurer la traction des
trains entre la gare de Chalon et le port Sud de Chalon.
e Douane : zone banalisée sous douane en entrep6t et sur terre-plein- Centre de dédouanement a 2
km du Port Sud

(Source : dossier de presse de création de Medlink 2015, site internet APROPORT).
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2.3.4 Le port de Macon

Le port de Macon est aussi une plateforme multimodale qui
s’étend sur 28 ha. Il se trouve a 60 km au nord de Lyon et a
150 km de Geneve. Son activité se concentre sur les secteurs
de [I'agroalimentaire, les produits manufacturés, les
conteneurs et le vrac. Le port propose également le stockage
de produits a recycler et la manutention de produits
métallurgiques. La disponibilité fonciére est restreinte.

Ses caractéristiques physiques :

Longueur de quai : 400 m

Longueur de voie ferrée gérée : 9 km®
Stockage : 12 400 m?

Terre — pleins : 48 000m? dont 25 000m? en terminal conteneurs

Outils de manutention : 1 grue portuaire de 64 T, 2 grues hydrauliques de 11 T, 3 porte-
conteneurs de 40 et 45 T, 2 chargeurs a godet, chariots élévateurs, bandes transporteuses.
Autres : 3 locotracteurs dont 1 engin agréé RFN et 1 rail route, 2 ponts bascule routier, 1
remorque porte-conteneurs

Douane : zone banalisée sous douane en entrepoét et sur terre-plein. Centre de dédouanement
sur le site portuaire

Services spécifiques : le port de Macon dispose de I'autorisation de circuler sur le réseau ferré
national avec ses propres moyens humains et matériels pour assurer la traction des trains entre
la gare de Macon et le port de Macon.

(Source : APROPORT)

2.3.5 Le port de Gron

Le port de Gron est sur I’'Yonne, qui est connecté a la Seine. Il a été créé en 2010 avec I'appui de la chambre
de commerce de I'Yonne.

Il est aujourd’hui exploité par la société Logiyonne.

Le port de GRON est I'hinterland situé le plus au sud du port
du Havre et est intégré au réseau HAROPA depuis 2013. La
plateforme portuaire d'une superficie totale de 20 000 m?
permet aux industriels situés au plein cceur de la Bourgogne,
de faciliter leurs imports/exports en liaison fluviale direct
avec le port du Havre.

La plateforme est équipée d'un batiment logistique de
1000 m?, d'une plateforme RORO et d'engins de
manutention gros gabarits.

(Source : Logiyonne)

6 Aproport, exploitant de I'exploitation indique la présence d’une ITE sur le site. Cette information n’est pas confirmée
par la base de données SNCF. Cette donnée devra étre vérifiée.
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2.4 Les flux de transport

L’évolution du trafic de marchandises en Bourgogne-Franche-Comté est différente d’'un mode a un autre.
En 2016, sur la base de I'enquéte Transport Routier de Marchandises, I'INSEE indique que le fret routier
présente quelques signaux positifs de reprise, alors que VNF met en avant une baisse globale de 19% des
trafics entre 2015 et 2016. La cause se trouve sans doute dans la nature des marchandises transportées.
Ainsi, le fret fluvial a été impacté par la baisse du fret dans I'agroalimentaire (notamment les mauvaises
conditions climatiques qui ont impacté la production de céréales).

Les marchandises transportées par la route sont surtout de la marchandise groupée,
I’agriculture/agroalimentaire et les minerais.

Les parts modales rail + fleuve, en 2009, sont pour la Bourgogne a 18.6% et encore moins importants pour
la Franche-Comté, a savoir 13.3%. Le mode routier est donc largement dominant dans la région.

Que les flux routiers soient entrants ou sortants de la région, les transports sont faits sous pavillon francais.

Nembre de
trajets en Tonnage
milliers | % France |(en milliers)| % France

Chargement dans la région 7 450 5 104 937 5
dont pavillon francais 7 168 3 100 522 5
dont pavillon étranger 282 S 4416 5
Déchargement dans la région 7 497 5 105 371 5
dont pavillon frangais 7152 5 99 625 5
dont pavillon étranger 345 5 5 746 3]

Source : 5088

2.4.1 Les flux routiers et par voie navigable

S’agissant des flux routiers, les flux les plus importants sont les flux intra régionaux, évalués a 64 millions de
tonnes en 2015. Ils constituent prés de 60% des flux de marchandises dans la région. En tonne-km, les flux
intra régionaux sont de I'ordre de 3,1 milliards. Ils ont augmenté de 1,7 % entre 2014 et 2016. Les échanges
de marchandises avec les autres régions de métropole sont équilibrés autour de 26 millions de tonnes
transportées dans les deux sens.

Principaux flux routiers au sein de la Bourgogne-France-
Comté, 2015, Millions de tonnes

France
Bourgogne-Franche-
Comte

Source SITRAM, Réalisation CEREMA
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1/3 des flux se font avec les régions
limitrophes et 58 % des flux sont internes a la
région (a titre de comparaison, 66 % des flux
sont internes dans I'ex-région Languedoc-
Roussillon)

Répartition des flux routiers nationaux
Bourgogne-Franche-Comté (2015)

u Interne
® Régions limitrophes

» Reste France

Source : Sitram, Réolisation Cerema

La répartition plus précise des flux et les tonnages respectifs sont présentés ci-apres.

Flux routier et fluvial en 2015
en Millions de tonnes
Bourgogne - Franche-Comté

Centre -
Val-de-Loire

= Autres régions

4,3

Flux totaux

Route : 115,7
Fleuve : 1,7

Légende :

«—— Fluxentrant
~——3 Fluxsortant

Source : SITRAM 2015

éceremﬂ C ion et réalisation Cerema i - Service EST - Mars 2018

Grand-Est

Bourgogne
Franche-Comté

Auvergne
Rhéne-Alpes

En considérant les flux cumulés par la route et la voie d’eau, les volumes échangés avec I'extérieur restent
tres en-dega de ceux qui circulent a l'intérieur de la région. La région échange essentiellement avec les
régions limitrophes, mais majoritairement avec le Grand-Est et la région Auvergne-Rhone-Alpes. Les flux
entrants et sortant sont globalement équilibrés pour le Grand-Est comme pour I’Auvergne-Rhéne-Alpes.
Ces échanges confirment les constats faits préalablement de l'influence des régions limitrophes sur la

Bourgogne-Franche-Comté.
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Le transport de marchandises selon la nature de marchandises (regroupements de divisions de NST 2007,
Sitram 2015, milliers de tonnes) montre I'importance du transport de marchandises groupées (catégorie
qui comprend le conteneur). Les places suivantes, conformément au constat fait sur le tissu économique de
la région, concerne les marchandises liées au secteur de I’agriculture. Les produits d’extraction sont pour
partie générée par I'activité miniére autour de Montceau-les-Mines et le Creusot.

Types de marchandises et produits échangés entre la Bourgogne-
Franche-Comté et les autres régions francaises (2015)

MARCHANDISES GROUPEES

PRODUITS DE L'AGRICULTURE

PRODUITS ALIMENTAIRES, BOISSONS ET TABAC
MINERAIS, TOURBE ET AUTRES PRODUITS D'EXTRACTION
AUTRES PRODUITS MINERAUX NON METALLIQUES
COKE ET PRODUITS PETROLIERS RAFFINES

PRODUITS CHIMIQUES ET COMBUSTIBLE

MATERIEL DE TRANSPORT

COURRIER, COLIS

MACHINES ET MATERIEL NCA, PRODUITS DES TIC
METAUX DE BASE, PRODUITS METALLIQUES

BOIS, PATE A PAPIER, PAPIER ET PRODUITS DE L'EDITION
MATIERES PREMIERES SECONDAIRES ; DECHETS
EQUIPEMENT POUR LE TRANSPORT DE FRET
MARCHANDISES NON IDENTIFIABLES

MEUBLES ; AUTRES PRODUITS MANUFACTURES NCA
DEMENAGEMENTS ; BIENS NON MARCHANDS
TEXTILES, CUIR ET PRODUITS DERIVES

HOUILLE ET LIGNITE ; PETROLE BRUT ET GAZ NATUREL SQUTCESHRAM Réalisation: CEREMA

o 2 000 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000

Les principaux types de marchandises évoquées ci-dessus transitent également par les ports de Pagny,
Macon et Chalon-sur-Sadne, méme si |'essentiel des échanges se fait par la route.

Pour les flux internationaux, en 2017, la région possede trois partenaires privilégiés, proches
géographiquement, a savoir I'Allemagne (18%), la Suisse (16%) et la Belgique (15%). A eux trois, ils
cumulent 49% des flux internationaux. Les volumes échangés sont estimés a 14,4 millions de tonnes, soit
prés de 11% des flux de la région.

Flux internationaux Bourgogne-Franche-Comté
(2015)

Tchéque Chine
Autriche 2% 2% Po;t;gal Pol
2%
Royaume-Uni Allemagne
Pays-Bas__ 3% 25%

5%

Italie
13%

Source : Douanes,
Réalisation Cerema
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Les flux portuaires (d’aprés Schéma de bassin Rhéne-Sabne et données fluviales — VNF)

e Le trafic dominant sur la plateforme multimodale de Pagny est celui des produits agricoles et la
répartition modale a la faveur du fleuve avec 50% des échanges (en 2008).

e Les trafics sur la plateforme multimodale de Chalon-sur-Sadne sont de trois types : les granulats,
les minéraux et les produits agricoles. Le mode de transport dominant est la route a 54%, toutefois,
la part du fleuve n’est pas négligeable avec ses 39% (en 2008).

e les granulats dominent les échanges sur la plateforme de Macon, suivis par les produits
alimentaires et les denrées alimentaires. La route est le mode le plus utilisé (59%) suivi de la voie
d’eau (27%) (en 2008).

Port Embranché | Gabarit/Capacité fluviale | Trafics 2016 (tonnes) Marchandises principales
fer

Granulats

. Barge 2500 T . .

oui Fluviomaritime : 15007 388 000 Prodtflts ag.rlcoles'
Denrées alimentaires

Granulats
oui Barge 2500 T 517 000 Produits agricoles

luvi iti 01 T ,
Fluviomaritime : 1500 Combustibles/minéraux

. Barge 2500 T . .
oui Fluviomaritime : 1500T 248 000 Produits agricoles

Dans I'ensemble, les flux fluviaux a I’échelle de la région ont fortement diminué, notamment du fait de la
baisse des volumes de céréales traités pour cause de mauvaises conditions météorologiques.

Millions Varlatlon

de tonnes 2016/2015

=rand Est 195 -27%
lle-de-France 15,2 -1.0%
Hauts-de-France ns - 36%
Mormandie 105 1.6%
Auvergne-Rhine-Alpes 3.9 -26%
PACA 30 -TE%
Bourgogne-Franche-Comité 1.4 - 190 %
Ciceitanie 04 - 107 %

(Source : VNF, 2016)
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2.4.2 Une économie fluviale régionale faible

== 1 :
TRAFIC MARCHANDISES Rt

3089000
B ==

4535000

[

Rhdne & Séte

3770000
By

L)

Nous avons identifié la région comme étant au
croisement de plusieurs grands fleuves francgais (Seine,
Rhin, Rhéne), et par sa liaison forte avec la Sadne.
Toutefois, une grande partie du réseau, formé de
canaux, est a faible gabarit et a vocation plutét
touristique. Comparativement aux flux sur le Rhbne
entre Chalon-sur-Saéne et Marseille, les flux centrés en
SaOne-et-Loire sont négligeables.

Toutefois, les niveaux de trafic par la voie d’eau sont
faibles par rapport a ceux de la route. Evalués en tonnes
ou en tonnes-kilomeétres, les trafics n'ont pas cessé de
diminuer depuis 2011. En 2015, 1,4 millions de tonnes
ont été transportées par la voie d’eau dans la région
Bourgogne-Franche-Comté, contre 63 millions par la
route. Le port de Chalon-sur-Sadne est le plus actif avec
0,248 millions de tonnes transportées. Les volumes
traités y sont du méme ordre que ceux traités dans les
ports de Sete ou d’Avignon-le-Pontet.

On notera enfin, et ce méme si les niveaux sont faibles,
gu’il existe une part de fluvio-maritime, dans les ports
de Pagny, Macon et Chalon. Ces trafics varient entre
350 000 et 600 000 tonnes en 2016.

Une perspective de développement de I'offre fluviale est celle du développement du canal Rhin-Rhéne. Ce
projet est évoqué dans les documents de planification. Toutefois, la situation des finances publiques et
I'incertitude quant a son réel potentiel poussent son éventuelle réalisation a un horizon tres lointain. Dans
un rapport publié par la Mission interministérielle pour le projet métropolitain Aix Marseille Provence,
cette infrastructure est présentée comme celle permettant de libérer la croissance du mode fluvial en
étendant son pouvoir d’attraction sur le bassin rhénan et les marchés cibles du port de Marseille Fos que
sont notamment la Suisse et I’Allemagne du sud. Ce projet consisterait en la connexion fluviale des bassins
Rhéne-Sadne et Rhin. Le projet baptisé « SMSR » pour Sabne-Moselle/Sabne-Rhin, consiste a créer une
liaison fluviale a grand gabarit sur 350 km entre la Méditerranée et I'Europe du Nord et Centrale par un
canal entre la Sadne et la Moselle, d’'une part, et la Sadne et le Rhin, d’autre part. Il est mentionné dans le
Réseau Trans Européens de Transports (RTE-T) au sein du réseau central européen.

Description du systéme logistique en région Bourgogne-Franche-Comté — Avril 2018 38



Coté bassin de laSeine, le trafic de marchandise sur I'Yonne passant par le port de Gron entre Montereau et
Auxerre était de 1,35 Mt en 2017.

I
P

PERONNE

POAT-JEAGME
EHAVRE  RADICATEL

canal duNord

7

Canal de Tancarile  pogT ANGOT R

La Marne
BONNEUIL-SUR-MARNE VITRY-LE-FRANCOIS

VITRY-SUR-SEINE
EVRY

% % -
05% *a -

i TIOGENT SUR SEINE: ., %

MONTEREAU BRAY-SUR-SEINE % %

., A

- B AUXERRE
len millions de tonnes manutentionnées)

= = = Voies non navigables
Réseau non VNF
@ Pnncipaux ports publics par itinéraire

Voies & grand gabarit s 1500t - 5000 t [c5, 5b)
Voies 3 gabarit intermédiaire A001-1500¢ (el 2,3,4)

Voies & petit gabarit 250 1 - 400 L el 1)
Principaux ports publics par itinéraire Réseau non VNF

Source : chiffres clés du bassin de la Seine, VNF, 2017
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Sur I'axe Sabne-Rhone, la région Bourgogne-Franche-Comté compte trois ports avec des potentiels de
développement plus ou moins importants. Ces potentiels sont a la fois a évaluer en termes de foncier qu’en
termes capacitaires au niveau de la voie d’eau.

Des documents de planification tels que le plan Rhone 2005-2025, réédité en 2010, décrivent des ambitions
en matiere de développement de la part modale du fleuve. Ce plan a été congcu en partenariat avec la
région Bourgogne-Franche-Comté de sorte a élargir le périmetre d’application du seul Rhone, a ses «
affluents navigués » et leurs ports fluviaux, ainsi qu’aux débouchés maritimes. Le « bassin » de navigation
considéré est donc constitué de la Saéne a grand gabarit avec ses ports fluviaux entre Saint-Jean-de-Losne
(Céte d’Or) et Lyon, ainsi que ses prolongements vers le nord par les canaux au gabarit Freycinet ; [...].

L'ambition de développer l'offre portuaire suppose une coopération forte entre les acteurs de
I'aménagement du territoire, les chargeurs/utilisateurs de la voie d’eau, les acteurs consulaires en charge
des ports et bien d’autres. Pour atteindre les objectifs fixés, il est important que tous les acteurs
s’approprient la question et se sentent impliqués.

Les trois ports de la région sur I'axe sont des entités consulaires de la CCl de Sadne-et-Loire et sont gérés
par son service portuaire, APROPORT (par le biais de Pagny Terminal dans le cas de Pagny).

Ainsi, cette CCl qui précise exister pour défendre les intéréts généraux des entreprises, exprime leurs
attentes, notamment en direction des pouvoirs publics, et répond a leurs besoins a travers plusieurs
missions, dont I'appui et le conseil aux entreprises de l'industrie, du commerce, I'information et les études
économiques sur les territoires et les marchés et 'aménagement du territoire. Dans ce cadre, elle est
amenée a proposer ou financer des projets d’infrastructures, d’équipement ou d’offres de services aux
entreprises. Elle fait le lien avec les collectivités locales en ce qu’elle leur apporte des conseils pour
favoriser le développement économique de leur territoire, a travers des études territoriales (dans le cadre
des PLU et SCOT), des observatoires économiques, pour motiver le développement de tel ou tel projet. Elle
a également pour mission d’aménager et gérer les capacités de transport multimodal de ses trois ports.

Ainsi, la connaissance du territoire, ses liens avec les acteurs économiques et institutionnels locaux font de
cette entité, un acteur impliqué et a impliquer dans le développement de I'offre fluviale.
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La région est caractérisée par son manque de dynamisme démographique. La population de la région est
estimée a 2,8 millions d’habitants au 1°" janvier 2018, soit environ 4% de la population métropolitaine. Sur
les dix dernieres années, elle n’a quasiment pas évolué. Quelques grandes aires urbaines comme Dijon,
Besangon, Beaune, Macon, Pontarlier et Sens sont attractives contrairement aux aires urbaines de Nevers,
Le Creusot et Montceau-les-Mines qui perdent emplois et population.

Ce territoire est sous l'influence forte de des régions voisines et la Suisse. Au nord, Sens et Auxerre sont
toujours captifs de la région lle-de-France. La zone Rhin-Rhone (depuis Chalon-sur-Sa6ne jusqu’a de Belfort)
est fortement influencée par la région Grand-Est. La zone autour du Val de Sa6ne et de la vallée du Doubs
constituée de quelques aires urbaines plus peuplées, parviennent encore a garder leurs emplois. Les
Plateaux du Jura sont sous l'influence de la Suisse et de ses emplois plus rémunérateurs. La zone hyper
rurale autour de Nevers se tourne plutot vers la région Centre-Val-de-Loire. Et enfin, la zone autour de
Macon, que I'on peut étendre jusqu’a Dijon, est quant a elle plutot tournée vers Lyon et ses opportunités
économiques.

La région souffre par ailleurs de sa position proche avec les grandes métropoles francaises que sont Paris,
Lyon et Strasbourg, et les grandes métropoles étrangéres, qui sont Genéve/Lausanne et Bale/Fribourg, qui
attirent les activités a forte plus-value.

Le manque de dynamisme démographique et la concentration d’activité moins génératrices de valeur
ajoutée font que le PIB régional en volume progresse moins vite qu’au niveau national et que la part du PIB
régional en valeur pése peu dans le PIB national (11° place sur 13 en 2014).

En 2015, son tissu économique est majoritairement composé de tres petites entreprises de moins de 10
salariés, 94 % équivalent a la moyenne nationale. Elle compte 251 000 établissements actifs pour 880 000
emplois.

L’économie locale est surtout marquée par le poids de I'industrie (20% de I’activité totale pour 175 000
emplois en 2015) ce qui est a la fois une force et une faiblesse. Une force en ce qu’elle crée de la richesse
pour la région et une faiblesse parce que ce secteur est plus sensible a la conjoncture économique.
L'industrie a perdu plus de 37 000 emplois depuis 2007. Les trois filieres industrielles les plus génératrices
d’emplois sont I'industrie métallurgique, I’agroalimentaire et I’'automobile (23 320 emplois).

L'activité transport et logistique, avec 4 630 établissements, emploie 50 000 personnes. Ces établissements
sont de taille modeste, avec moins de 9 salariés. Malgré la présence de grands groupes industriels,
notamment de l'automobile autour de Sochaux-Montbéliard, la répartition des emplois du secteur
transport et logistique dans cette zone est peu visible. De la méme maniére, mis a part Dijon, il n’existe pas
de tres grande zone ou ce type d’emplois est concentré. Une explication est le fonctionnement des
entreprises génératrices de flux en compte propre. L'organisation logistique du territoire fait apparaitre
peu d’aires logistiques denses mais que celles qui existent sont récentes. Elles sont essentiellement sur
|"axe Dijon-Macon.

La région posséde des infrastructures de qualité pour le fer, la route, la voie d’eau. Elle dispose cependant
d’un réseau routier et ferroviaire qui la traverse en diagonale, ce qui facilite le transit mais ne permet pas
une mise en réseau de ses aires urbaines.

Méme si elle jouit d’un positionnement stratégique avantageux au centre de I'Europe et de la France, pour
ce qui concerne aussi bien, les flux Nord-Sud — de I'Europe du Nord vers la Méditerranée, que les flux Est-
Ouest — de I'Europe de I'Est vers I'Espagne (un lieu de passage des flux qui relient le Benelux et ses ports a
I’Espagne méditerranéenne), elle n’en tire pas de réels avantages. Les flux de marchandises y transitent
essentiellement. En effet, les échanges de marchandises les plus importants sont des échanges intra
régionaux. On retiendra cependant qu’elle échange également avec les régions voisines, notamment
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I’Auvergne-Rhone-Alpes et le Grand-Est mais aussi trois partenaires étrangers privilégiés, I'Allemagne, la
Belgique et la Suisse.

Le transport de marchandises selon la nature de marchandises, tout mode confondu, montre I'importance
du transport de marchandises groupées (catégorie qui comprend le conteneur), les places suivantes,
conformément au constat fait sur le tissu économique de la région, étant occupées par les marchandises
liées au secteur de I'agriculture/agroalimentaire, les produits d’extraction sont pour partie générée par
|"activité miniere autour de Montceau-les-Mines et le Creusot.

Le réseau fluvial de la région est un carrefour du réseau fluvial national marqué par les connexions :

e Rhin vers la Mer du Nord,
e Au Sadne — Rhone vers la mer Méditerranée,
e AlaSeine vers la Manche ;

La région posséde 4 ports connectés au réseau des voies navigables dédié au fret fluvial, ce sont les
plateformes multimodales de Pagny, Macon, Chalon-sur-Sa6ne et Gron. Toutefois, une grande partie du
réseau, formé de canaux, est a faible gabarit. Comparativement aux flux sur le Rhéne entre Chalon-sur-
Sadne et Marseille, les flux centrés en SaOne-et-Loire sont négligeables. Sur le bassin Saéne-Rhone-
Méditerranée, les ports ont des activités diversifiées, avec pour chacun d’eux des activités socles: les
produits agricoles a Pagny, les granulats a Macon, et les combustibles minéraux, les produits agricoles et les
granulats a Chalon-sur-Sadne. Malgré ces atouts, I'économie portuaire reste faible. Evalués en tonnes ou en
tonnes-kilométres, les trafics n’ont pas cessé de diminuer depuis 2011. En 2015, 1,4 millions de tonnes ont
été transportées par la voie d’eau dans la région Bourgogne-Franche-Comté, contre 64 millions par la
route. Le port de Chalon-sur-Sadne est le plus actif avec 0,248 millions de tonnes transportées. Ces ports
disposent aujourd’hui de potentiel de développement en termes de foncier et capacitaires de la voie d’eau,
ce qui constitue des points positifs pour les projets de développement de I'offre fluviale.
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