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A RETENIR

#impacts:

1. Remise en selle : 55% des abonnés VLD et 44% des abonnés VLS
refont du vélo régulierement!

2. Report modal : 7 part modale vélo sur lestrajets domicile-travail

aprés utilisation, 4-34% VLS, 4 39% VLD 43% avec les %

30% avec la &
24% avec le &
24% af

1% a &b (perso)

4. Baisse de I'usage de la voiture : ¥ & pour 49% des abonnés
VLD et 26% des abonnés VLS

3. Intermodalité : [2]1/4 trajets intermodaux dont

5. Démotorisation : 10% renoncent a l'achat ou se séparentd'une &

6. Santé physique et mentale : 2/3des usagers se sentent en

meilleure santé ¥

7. Emplois non délocalisables: 2200 £

Les services vélos : solution pour une
France plus cyclable, durable et

inclusive!
ﬂ Usages: \

8. De plus en plus  féminins:
« abonnés @ 62%VLD
« abonnés § 44%VLS
« abonnés § 36% freefloating

9. De plus en plus électriques 47 : 85000
VAE (64% du parc) proposés a la location
contre 3000 en 2015...

10. Préféré au &g individuel : 25 préferent
louer un vélo public car + économique EH,

Qratique, sécurisé (& et sans entretien 5@/
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POURQUOI CE RAPPORT?

(©]

DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC

La premiere édition du Rapport du Vélo public s’inscrit en
complément des observatoires et études réalisés par les
autres acteurs du vélo et de la mobilité, dont certains ont
collaboré a ce rapport.

Il vise a proposer une photographie qualitative et détaillée de
I'offre et des impacts des services publics de locationde
vélos, en France.

A la différence des études ADEME sur les servicesvélos en
France réaliséestous les 5 ans environ, ce rapport sera
désormaisréalisé a fréquence plus réguliére afin de mieux
accompagner la dynamique du secteur.

vee ven

Localisation des services ayant participé a l'enquéte
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SERVICES PUBLICS DE LOCATION DE VELO : DEFINITIONS

Vélo en Libre-Service en station (VLS) :

Service de location de véb automatise,
accessibke sur lespace public sur des bornes
. de stationnement spécifigues et partagée par
* pluskeurs utilsateurs

Vélo en Location longue Durée (VLD):

Service de location de vélb humanisé
Proposé pour une durée de plusieurs
semaines a pluskeurs mosk, et attribué a un

% utisateur unigue Service de location de véb dématérialsé

accessible sur lespace public sans borne
de stationnement spécifigue et partagé
par plusieurs utilsateurs
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L’ASSOCIATION DES ACTEURS DU VELO PUBLIC

DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC

Créée en 2022, I'Association des Acteurs du Vélo Public (AAVP) regroupe 11 entreprises
engagées dans les services de vélos opérés par des autorités organisatrices de la mobilité. Elle
représente plus de la moitié de la flotte francaise en location courte, moyenne ou longue
durée.

Elle vise a regrouper l'ensemble des acteurs qui opérent, fournissent ou participent a
I'’émergence de ces services de vélo public. Elle rend lisible la filiere auprés des pouvoirs
publics et constitue son principal interlocuteur pour en promouvoir le modeéle et les
financements. Elle collabore avec les autres organismes de promotion ou de représentation de
la filiere vélo.

L'’AAVP a pour but de faire grandir I'expertise vélo francaise. Elle démontre I'intérét des services
vélos en mettant en lumiére leurs externalités positives sur la santé, l'environnement,
I'économie mais surtout leur contribution a la pratique et a la culture cyclable. Elle alimente les
connaissances concernant ces services pour informer les collectivités qui souhaitent les
déployer et ainsi accroitre leur présence partout en France. Son principal outil est le Rapport
du Vélo Pubilic.
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LES PARTENAIRES
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METHODOLOGIE ET PANEL DE REPONDANTS

GESTIONNAIRES

USAGERS

Une étude basée sur:
* Identification des études +
indicateurs du secteur d'activité
+ 2enquétes:
m gestionnaires de services
=> Offre
m  abonnéset usagers =>
>Usages & Impacts

Extrapolation des données des
non-répondants basée sur les
résultats de 'Observatoire du
Vélo publié par I'Union Sport et
Cycles en 2023. Observatoire du
Cycle 2022 (unionsportcycle.com)

DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC 3

Période 20/01/2023 - 29/04/2023 20/01/2023 - 7/05/2023
Données Données d'exploitation 2022 Pratiques et usages courants
Connexions 598 5761
Réponses 215 4571 dont :
(ques_tlcgnnalres 49% d'usagers VLD
terrr.llnes ou 57% d'usagers VLS
partiellement o o )
complétés) 12% d'usagers Free-Floating

85 départementsreprésentés
Services 168 dont : -
Répondants 10 services Free-floating
(VLD, VLS.et . N3 servicesde VLD
FreeFloating) 45 services VLS
Vélos Déclarés 124 000 vélos -

*Rappel : 152 services répondants en 2019 pour 'ADEME



https://www.unionsportcycle.com/union-etudes/2021-04-01/observatoire-du-cycle-bilan-2022
https://www.unionsportcycle.com/union-etudes/2021-04-01/observatoire-du-cycle-bilan-2022
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L’'OFFRE DE SERVICES DE LOCATION EN FRANCE

Evolution du nombre de services VLD et VLS recensés en

france
VLS VLD TOTAL
350
Nb
. 74 217* 291* 200
Services 250
200
Vélos 45500 87 500* 133000 150
100
Abonnés 800 000 140 000 940 000 50
0
Année 2015 Année 2019 Année 2022
Km 190 80 270 (ADEME-Inddigo) (ADEME-Inddigo) (Union Sport & Cycle)
parcourus millions millions millions
B Services VLS ™ Services VLD
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NIVEAU DE REPRESENTATIVITE DES REPONDANTS - VLS

Les 45 répondants a I'enquéte
représentent une offre variée de VLS: La densité de VLS par habitant est assez
homogeéne:
e Moyenneen France:
13,7 VLS /10 000 hab

o @ Palmares:
©® @ y 9 e CAde LaRochelle
® %o 42 VLS /10000 hab
0 e Maétropole de Lyon

35VLS /10 000 hab
e Métropole Nice Cote d'Azur

———————— 50

Q;zzz;; ' 31VLS /10 000 hab
——————— 10 ~
““““ 0 o) @,o .
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NIVEAU DE REPRESENTATIVITE DES REPONDANTS - VLD

L'offre de VLD est aussi bien représentée

par les 113 répondants a I'enquéte:

Nombre de vélos/10 000 habitants

[DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC :
Nb VLD/10 000 habitants

Moyenne
32,6 vélos/ 10 000 habitants

Palmarés:

CA de la Région Nazairienne et de
I'Estuaire (Carene)

251vélos/10 000 hab

Métropole Grenoble-Alpes-Métropole
229 vélos/10 000 hab

CU Le Mans Métropole

166 vélos/10 000 hab

CA Amiens Métropole

162 vélos/10 000 hab

CA du Grand Annecy

140 vélos/10 000 hab
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UN RESTE A CHARGE DES COLLECTIVITES FAIBLE

Reste a charge

VLS

VLD

Moyenne par

vélo public
Par an par vélo | 1490€/an/vélo 490€/an/Vélo 990€/an/Vvélo
Par km 0,35€/km 0,57€/km 0,46€/km
Par Hab par an 1,05€/hab/an 0,91€/hab/an* 0,98€/hab/an
*0,81€ en 2020

DES ALTEURS
BLIC

uqu

**selon les chiffres de 'Enquéte nationale politiques Modes Actifs

***source DGCL

~1/15éme des dépenses vélos des
collectivités**

A comparera:

o Budgettransport des
EPCI = 88€/hab/an**

o Budget voiries/transport
départements
~68€/hab/an**

o 30€/hab/an demandéen
investissement vélo par
I'Alliance du Vélo (dont
50% par I'Etat)
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USAGES & USAGERS

37w emanTy

Source : Green-On
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DISTANCES PARCOURUES PAR VELO PUBLIC

Les Vélib' sont de loin les Vélos
publics les plus utilisés en France!

Les VLS montrent une grande
disparité dans leur efficience en
fonction du type de territoire, alors
gue les VLD enregistrent des
distances significatives quel que
soit le type de territoire,avec méme
un pic dansles Communautés
d'Agglomeérations.

DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC

Distances parcourues
par type de territoire

VLS

VLD

Communautéde
Communes

8 km/vélo/an

554 km/vélo/an

Communauté
d’Agglomération

272 km/vélo/an

1360 km/vélo/an

Communauté Urbaine

408 km/vélo/an

453 km/vélo/an

Métropoles sans Paris

2 225 km/vélo/an

839 km/vélo/an

Métropole du Grand
Paris

9144 km/vélo/an

1059 km/vélo/an




VELOS ELECTRIQUES: + AGES ET + DE FEMMES

Type de wélo loud en fonction du genre

L'augmentation de la part de VAE
dans l'offre de vélos publics a
coincidé avec 'augmentation de la
part des femmes dansles abonnés
VLD.

LesVvélos cargos, essentiellement a
assistance électrigue séduisent
aussi une majorité des femmes.

Les utilisateurs de VAE sont les plus
agésen moyenne.

DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC 3

Evolution de la part des VAEdans

- - . &5
I'offre VLS et VLD et de la part des Wl Indcaniue tharque - oo
abonnées VLD -
LU wilia § assstance dectrique (WAE) =5 [,
100%
oo U o plar (decticue o o) an ISR
90% 85%
b
i oo s bt e
80% Fallaragh, o), Ehbctrideal G Hof
2% . & i B o .
° Pourcimtage
60%
? Une femme B Unhomme @ Autre
50%
’ e o |
40% L rodation st frds spndficative. ke = < Q00 S KA = 363 o w6,
30% Age moyen en fonction du type de vélo lous
20%
10% Uiy i miécanigue classicue
0% . e vl b ntanch Sactraps :_'-'F\.E:
wo\(o S w&w
VC V(\ v(\

e o |
rallorgd, elr.), Hectrigue ou fon -

e art de VAE dans leparc VLS
e art de VAE dans le parc VLD Moyenne

o= Part des abonnées femmes VLD




A CHAQUE SERVICE SON PROFIL D'USAGERS

Catégorie Socio Professionnelle en fonction du type de service de location

Codreg o profesiions inbellactusliey

SUD U

Emphayiés
Professions. Intermédaines
R et

Ebuackant

Autiare, m"\-"\-:ﬂ;,:lr:ts. etchefs %_.
denbroprice  m——"Go

Demandeur d'emplol A
Qunveiars W |8
-
Soplure ™ |
-
hufaper 03
Agraouliews explofants .:5-!5.

12 1% 0% W 4G L
Prasrcentage

VLD [Wélo en location longue durée) @ VLS [Vélo en libre-service AVEC station)
@ Vélo en free-floating (Vélo en libre-serdioe, SANS station)

DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC 3

L rolatioy gt Briks sigeiheatig, priadg & < D00 ) KAD = [527 ) gl = 20,

Cadres et CSP+ = 50% des répondants

Quelques nuances en fonction des services :
Les VLD séduisent plus fortement :

° les employés
° les professions intermédiaires
° les retraités

Les VLS, avec ou sans station attirent plus:

° les étudiants
° les CSP+
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DES USAGERS VLS PLUS JEUNES, VLD PLUS AGES

Tranche d'age des répondants en fonction du type de service

" (velo e focaten longue duréE) _ ﬂ
VLS (Vélo en libre-service AVEC 49 10%
station)
Vélo en free-floating (Vélo en libre- 4% 7%
service, SANS station) -

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Pourcentage

Moinsde20 @ De20329 @ De30a39 @ De40349 @ De50a59
60 et plus

B Eiéments sous-représentés M Eléments sur-représentés

DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC 3

La relation est trés significative. p-value = < 0,01 ; Khi2 = 263,8 ; ddl = 10.

Les VLD séduisent plus fortement
les plus agés et notamment :

° les 40-59 ans

Les VLS, avec ou sans station
attirent plutét les jeunes, en
particulier :

° les 20-39 ans
50% des bénéficiaires de vélos

cargos, proposés en VLD, sont
agés de 30 a 39 ans.
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PLUS DE FEMMES CHEZ LES USAGERS DU VLD

z Genre des répondants en fonction du e de service
% d’ ABONNES @ P e

62(y VLD (Vedo en locabon longue durea) 82% ‘

o

I V(e e w T
notamment d'équiper le VLD station)
vélo d'un porte‘_bebev et Vélo en free-floating (Vélo en libre- 6% —
apporte un meilleur service, SANS station)
niveau .de,co'nfo'rt g,race a 44% 0% 20% 0% e 80% 100
la quasi généralisation de Pourcentage

I'assistance électrique
4 VLS Une femme @ Unhomme @ Autre

. Elrenrs $ous .'|'_|'=.'|"'-|'l'i.'-' > . EISmorts sur-re rdSdales
La relation est trés significabive. p-valve = < 0,01 ; Khi2 = 1488 ; gdl = 4.

36%
DU YELOD F'l]uﬁslll.cigms Free-Floating Soutenu par Rdatisi par En collaboration aver
J ER
M (@ ’S)  AGR B yZowem




DES SERVICES VLD PARFOIS VICTIMES DE LEURS SUCCES

LISTES D'ATTENTE DES
SERVICES VLD

Sans

‘;()94) liste

23%

Sans
attente
37%

des services VLD ont une liste d'attente

avec en moyenne:

100 personnes sur liste d'attente
46 jours d'attente avant d'avoir un VAE
27 jours d'attente pour un vélo cargo Liste

6 jours pour un Vélo classique d'azgi/”te
()
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DES ACTEURS
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Des motivations variées :

. Conscience environnementale forte quel
gue soit le service mais plus élevée chez
les usagers VLD

. Bien étre et santé plus fort pour les
abonnés VLD que pour VLS et
freefloating

. Rapidité et efficacité par rapport aux
transports en commun et a la voiture
plus marquées chez les abonnés VLS et
Free-Floating

Et un usage peu contraint :

. Seulement 2 a 3% déclarent ne pas avoir
d’'autres moyens de se déplacer

FAIRE DU VELO : QUELLE MOTIVATION ?

Motivations pour se déplacer a vélo en fonction du type de service utilisé

. o 629%
Bon pour 'environnement — 549
487/
58%
Bon pour ma santé m— 44%
39%
47% )
Pratique  ————————— O/
1 G| 0/,
Plus efficace que les transports en jl“_ 439,
commun ou la voiture — 418%
25% .
i %
Rapide e,
3%
Intéressant financiérement ~ EE————— 15
S ] (0
o 16%
Détente  — 150
— 1),
10%
Moins de stress ~EE—— 50/,
— 0,
P . 29%
Je n'ai pas d'autres moyendsédelz me o 5o
placer mm 0,
2%
Autre M 1%
- D
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%  70%
Pourcentage

VLD (Vélo en location longue durée) @ VLS (Vélo en libre-service AVEC station)
@ Vélo en free-floating (Vélo en libre-service, SANS station)

M Eiéments Sous-représentés B Eléments sur-représentés
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DES MOTIFS D'UTILISATION VARIES

Motifs d'utilisation en fonction du type de service

Pour aller travailler / étudier 249 €1% L%
. oy . . o Pour me balader, visiter 4% o
Des motifs d'utilisation qui varient en oy
fonction du type de service utilisé : et vk —
Pour faire mes courses | ——— 26% o ﬁ

. Le VLD est bien plus utilisé pour aller N i -

travailler (73%) ou faire les courses (42%) e - =3

professionnels — 36%

. VLS et Free-floating utilisés pour sortir le Pour scampagner mes enfees & g~ 11%

soir par prés d'un utilisateur sur deux pour me balader ponciuclement en HS

groupe Y%

40{(‘
Pour voyager pendant mes vacances >0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
Mais encore de nouveaux usages a Pourcentage
développer’ nota m ment I’accom pagnement Vl'.D (Vélo en Iuca-tion qulgue d_urée) . VLS (Vélo ?I‘l libre-service AVEC station)
des enfa nts é I,éco Ie... @ Vélo en free-floating (Vélo en libre-service, SANS station)

B Eléments sous-représentés M Eléments sur-représentés

La relation est trés significative. p-value = < 0,01 ; Khi2 = 4371, dd| = 16.

Fraa
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LOUER PLUTOT QU'UTILISER SON VELO PERSONNEL

Les raisons de préférer un vélo public en fonction du type de service

Le prix de la location est attractif

Jaime faire du vélo

C'est un vélo de qualité et
robuste, adapté a mes

. déplacements
La location avec la n{?im;renance

est plus pratique car je ne sais
pas réparer un vélo

Le vélo me permet d'éviter les
inconvénients de la voiture

Je peux essayer un vélo différent
(VAE, cargo, etc...)

Le vélo me permet d'éviter les
inconvénients des transports en

, commun
Avec un vélo de \oca%on ]"Ja|
moins peur de me faire voler

mon vélo

Je n'ai pas de vélo personnel

Je n'ai besoin d'un vélo que pour
une courte période, je ne vais
pas m'en acheter un

Mon vélo personnel n'est pas en
état de fonctionnement

J'ai mon vélo dans une autre
ville oU je réside habituellement

DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC 3

La relation est trés significative. p-vakue = < 0,01 ; Khi2 = 878,9 ; dd!

VLD (Vélo en location longue durée)
@ VLS (Véla en libre-service AVEC station)
® Vélo en free-floating (Vélo en libre-service, SANS station)

49%

0% 10% 20% 30%
Pourcentage

50%

60%

2/3

Part des répondants qui disposent

d'un vélo personnel en état de

fonctionnement et préferent louer un

vélo public.

Raisons principales:

Prix attractif

Peur du vol

Service de réparationintégré
Possibilité de tester un vélo
différent (VAE, cargo...)
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UN REPORT MODAL DEPUIS LA VOITURE CONSEQUENT

Evolution de la part-modale du mode de transport principal utilisé pour les trajets

domicile-travail avant/ pendant / aprés la location

Vélo en Libre-Service

Avant Pendant Apreés

p 5% D 25% 3
E) 5% Sitis

Vélo en Location Longue-Durée

Avant Pendant Aprés

=) 30% P 8% 4

Dans les Communautés d’Agglomération

Avant Pendant Aprés

P 20% P 11% 4
S I 54% P2y
SRp 12% P 56% 4

DES ALTEURS
DU VELD PlIBllED
VLS est de 53%

Lire : La part modale vélo sur les trajets domicile-travail des abonnés a un service
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BEAUCOUP D’'INTERMODALITE, DES TRAJETS PLUS LONGS

% abonnés intermodaux sur les trajets Si oul, avec quels autres moyens de transport ?
domicile-travail :

/ﬁ’\ > ! i! o VLD : 22% Transports collectifs urbains 43%

e VLS & freefloating : 28% Voiture particuliére 30%
. . Marche [ 24%
Cette combinaison se fait avec:
Ter cu RER [ 24
o un avtre veio N 115
Transporten Commun 43%
T6V ou autre tain [N =
@ Voiture 30% covoiturage [ <>
Deux-roues motorisé I 2%
H o,
Traln 30 /O (TER et RER + TGV 0% 5% 108 15% 2000 25% 308 35% 408 45%
cumulés Pouscentoge

Trajet moyen (allersimple):
Intermodaux: 27km
(avecle second mode)

DES ACTEURS N Int od .79k SoUben par Rl par En collaboration sse
DU VELO PUBLIC on- Intermodaux: 7.9km s e
(enporte a porte) REPOBLIGUE m .
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UNE FORTE CONTRIBUTION A LA DECARBONATION DES
TERRITOIRES

émissions de CO2 des abonnés en fonction
ion & un service de velo public

Décarbonation
grace aux services vélos publics

>12 000 tCO2 évités/an

O I
co2 +forte

Décarbonation:
11 000t CO2 Grand Parisen
valeur absolue
9000 t CO2

= 90kg de CO2/vélo/an évité

&
dansles
Communautés
d'AggIomérgEion
VLS : 187kg de CO2/vélo/an s rapportéa
chaqueusager
VLD : 43 kg CO2/vélo/an \ J
0

Awant Pendant Apriss

CC mCA ml) sMétropoles sans Paris  BGrand Paris

DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC

SOUREN par

Méalisd par En collaboration aves
. ) ) ) . L . Ex ADEHE -
Méthodologie de calcul : croisement des distances parcourues par les vélos d'apreés les données des REPUBLICUE ' AGIR s X
exploitants, du report modal déclaré par les usagers et des émissions carbones aux ratios ADEME FRANCAIGE . aaln T Sl Cerema
des modes de transport, en tenant compte du mix TC en fonction du type d’EPCI de résidence. ey nddlinn




DIMINUTION DE L'USAGE DE LA VOITURE

Effets sur I'usage de la voiture par types de territoires :

o . &Y &
ﬁ Diminution de l'usage de la voiture
Bourgs ruraux 60% 6%
VLD : 49%
. Ceintures urbaines 57% 9%
Freefloating : 30%
Centre urbains intermédiaires 60% 7%
VLS : 26% i °
Grands centres urbains 28% 9%
% Renonciation 3 l'achat Petites villes 59% 16%
ou Vente d'une voiture (Démotorisation)
Rural a habitat dispersé 49% 8%
~ [0)
=10% Rural a habitat trés dispersé 29% 0%
ES ACTEURS pour tous les services —— okl prar £ comahoration sves
DU VELD I"lIBI.ll.'.D Ex
\ f..:..m?"l"' 3 . L- ' ,.A.E.LE E‘m’ i Cerema




AMELIORATION DE LA SANTE

72%

des répondants a le sentiment d'un impact

positif sur sa santé gy ot oo

Avez-vous le sentiment d'un impact sur votre santé avec la pratique du vélo public ?

1% déclare avoir un impact négatif ot
(28%)
|/
¢ #Accidents

aucun accident grave pour 87% des services ?;2;?5«! positif

1 accident grave pour 13 services et 28

accidents grave pour Vélib’ en 1 année

Soit 1 accident grave pour 6,6 millions de km

parcourus
DES ACTEURS SoUben paEr dalind par [En colabosakhon awes

DU VELD PUBLIC En
J ﬁm?"l‘" 3 . - ' AGIR Eax 3l Cerema
\ e h A 2 et &




CREATION D’EMPLOIS NON DELOCALISABLES

~2200 ETP

(Equivalents Temps Plein)

oour 291* services

(emploi direct et sous-traitance)
Répartition:
- 1000 ETP pour les VLS, soit1 ETP/ 45 VLS
-1200 ETP pourla VLD, soit1 ETP /73 VLD
&
3,7 ETP en moyenne pour la gestion intégrée du service

3 ETP en moyenne en sous-traitance pour I'exploitation Atelier de la Villette — Fluow, Vélogik

DES ACTEURS SoUben paEr g aleis Py [En colalaeathon s
DU VELD PUBLIC : En
REPUBLIQUE - ' - N
FRANCAINE ﬂ_ﬁlﬁ Enaw "'-ﬁ Cerema
*Selon le recensement de I'Union Sport & Cycles el ‘r'e,j.._.u N




DES ALTEURS
BLIC

uqu

2/3

des services publics proposent un tarif
réduit a destination des jeunes, séniors,
personnes sous conditions de ressources,
sans emploi...

10 services VLD

proposent des Vvélos adaptés aux
Personnes a Mobilité Réduite (PMR)

#inclusivitéTerritoriales

15% des communautés de communes et
50% des Communautés dAgglomeération
et la quasi totalité des communautés
urbaines et Métropoles proposent au
moins un service (Source Union Sport &
Cycles).

Vélo adapté PMR Vélhop — Eurométropole de Strasbourg

SOUREN par
EN

REFUBLIQUE
FRANCAISLE

Pl par [Em collabiod athon awes

' AGIR m &k Cerema




SYNTHESE

ASSOCIATION DES ACTEURS

Coutenu par Réalise par En collaboration avec

DU VELO PUBLIC~ -

REPUBLIQUE ==
ry [T - - .
FF:_ ANCAISE ‘ “ .E'_|na S & Cerema




TABLEAU GENERAL

CO2/vélo/an

6% se séparent d'une voiture
9% VAE
3% vélos mécaniques

OFFRE € EVITE IMPACTS CONCLUSIONS
25% ﬁay
1490 18% (abonnés VAE) renoncenta l'achat Public majoritaire :
VLS 45 000 vélos €/vélo/an 187k d'une voiture ° Cadres et CSP+ (54%), étudiants (15%)
77 services* 035 €/km 9 ° Jeunes20-39 ans
! 3% se séparent d'une voiture ° masculins (55%).
7% VAE
4% vélos mécaniques
Public majoritaire :
° Cadres et CSP+,employés,
49% ﬁ professionsintermédiaires,
y Retraités
490 20% (abonnés VAE) renoncenta I'achat (] Age moyen(40-59 ans)
VLD 87 000 vélos* €/vélofan 43kg d'une voiture e  féminins (62%)
1 X
217 services 0.57€/km

+ % : grands centres urbains &
co srurales a habitat trés dispersé

Liste d'attente pour 40% des services (46 jours
enmoyenne)

DES ACTEURS
DU VELD RUBLIC

*Données issues du recensement de 'Union Sport & Cycles




DES ACTEURS
DU VELD PUBLIC

Des vélos publics désormais installés dans de
nombreuses collectivités avec:

- Un impact fort sur la décarbonation des
déplacements

- Un impact bien-étre et santé ressenti par les
abonnés

- Une demande forte, soutenue par des listes
d'attentes

- Un potentiel pour un développement de I'offre,
notamment dans les communautés d’agglomération,

1a ou I'impact sur la voiture individuelle est le plus
fort

Soutsnu par Fidaliesds par En mm§9.‘alf9§= : Fifteen

ER
REPUBLIGUE
FRAKNCAISD

f‘.ﬁ-‘-ﬂ e “-.:;C:.'rl_-ru




ASSOCIATION DES ACTEURS

DU VELO PUBLIC

UNE ETUDE REALISEE PAR INDDIGO POUR L'AAVP

AVEC LE SOUTIEN FINANCIER DE L'ADEME.

AOUT 2023
Gwendal Caraboeuf Guillaume Métivier
inddi
06 82 48 95 66 contact@aavp-asso.fr

06 60 741 746



http://www.aavp-asso.fr/
mailto:g.caraboeuf@inddigo.com
mailto:contact@aavp-asso.fr
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